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Sammanfattning

Visterbotten dr ett stort ldn som ér rikt pa naturtillgingar, frimst i inlandet. Omfattande nirings-
livsinvesteringar genomf6rs och planeras i linet, vilket kommer att paverka resande och trans-
porter pétagligt framover. Bland annat pagar gruvprojekt i Faboliden, Ronnbicken och Hogliden.
Tillsammans med omfattande vindkraftsprojekt och en vixande turismniring kring Hemavan-
Térnaby innebir dessa satsningar ett pitagligt behov av en fungerande och effektiv transportinfra-
struktur f6r savil gods som personresor.

Transportsystemet i Ost-vistlig riktning genom Visterbotten dr belagt med en del brister. Vig E
12 haller bitvis 14g standard och Tvirbanan utgdrs till stor del av enkelsparsjirnvig som redan
idag dr hért belastad, med trafikstérningar som f6ljd.

Denna étgirdsvalsstudie har utforts inom ramen f6r Tvirinfraprojektet och beskriver de planerade
investeringarna och den paverkan dessa kan fa pa trafikering och transportsystemet i 6st-vistlig
riktning genom Visterbotten. Arbetet har bedrivits i samarbete mellan ett flertal olika aktorer
med intressen i striket. Tankbara dtgirder for att stirka transportsystemet beskrivs och prioriteras
utifran de olika aktorers behov.

Utifrdn den brist- och behovsbedémning som genomférdes identifierades sedan 27 dtgérder f6r
fortsatta studier. Av de 27 dtgirderna ansdgs dessa vara de 5 viktigaste att ga vidare med:

- Ravaruterminal/Overlimningsbangard i Lycksele

- Flytt av driftplatsgrins Lycksele

- Elektrifiering av straket

- Inforande av ERTMS

- Tagmote i Amsele

Behovet av att forbattra striket dr akut och dirfor pagar det parallellt ett flertal projekt:

Av de i studien foreslagna dtgirderna dr det dirfor ett flertam som redan dr genomforda, genom-
tors 1 skrivande stund eller finns med i budget for snart genomférande.

Exempel pa sidana atgirder ar:

- Gingbanor lings jarnvig pd Gimonis och Storuman

- Viltstingsel lings jirnvig

- Atgﬁrder for hastighetshojning E 12 (siktrojning, sidoomréiden)
- Ny plattform i Vindeln (budgeterad)

- Ravaruterminal/ Overléimningsbangéird Lycksele (budgeterad)



1 Bakgrund

Visterbottens lin har faststillt en linstran-
sportplan for perioden 2010-2021. En av de
viktigaste delarna i planen dr insatser som
stirker systemeffekterna av Botniabanan och
den nya godsterminalen i Umea. For att dessa
insatser blir optimala i funktion och tidssitt-
ning dr det av storsta vikt att regionen, i part-
nerskap med trafikverket. kommuner, organisa-
tioner och myndigheter genomfor analyser och
i mojligaste man skapar koncensus kring kom-
mande dtgirder.

Det 6vergripande regionala perspektivet blir
allt viktigare, sivil mellan ldn i Sverige som
med angrinsade regioner i Norge och Finland.
Under senare ar har stort fokus lagts vid de
nord-sydliga transporterna. Detta har resulterat
i forverkligandet av Botniabanan. I Visterbot-
tens ldn finns en stor samstimmighet att Norr-
botniabanan krivs for att Botniabanans fulla
effekter ska losas ut.

De 6st-vistliga kommunikationernas betydelse
fir en stor strategisk betydelse. Detta beroende
bland annat pa ett utokat fokus pa Ostersjore-
gionen som helhet, dir den svenska regeringen
inom EU arbetat aktivt for att norra Europa
och dess kopplingar med grannlidnder i 6st och
vist ska fa en sdrskild uppmarksamhet vad gil-
ler tillvixtmojligheter. E12:an och Tvirstraket
Storuman-Umed ér i det sammanhanget myck-
et strategisk da den, tillsammans med jirnvig
och sjofart, utgér en link mellan Nordatlanten

till Ryssland och s6dra delarna av EU.

I Visterbottens inland investeras for narvarande
miljardbelopp i utveckling av nya gruvor. Som
en foljd kan storre ballasttransporter bli aktu-
ella f6r transporter i 6st-vistlig riktning. Utéver
detta kan de framvixande gruvorna innebira
okade transporter av insatsvaror. Utbyggnaden
av bioenergi och vindkraft sker ocksa i snabb
takt. Bland annat i Storuman har man pabdrjat
etableringen av en av landets storsta vindkraft-
parker pé land.

1.1 Aktualitet

I Visterbotten finns manga etablerade fore-

tag som idag har behov av bittre 6st-vistliga
transporter, och som genom 6kande konkurrens
stindigt méste optimera sina transport-
16sningar.

En 6kad efterfragan av godstransporter i 9st-
vistlig riktning, inte minst pa jirnvig, har 6kat
intresset och férvintningarna pa utvecklad
persontrafik pa Tvirbanan. En stor utmaning
ligger i att prioritera dtgirder, infrastrukturellt
och systemmassigt, sa att bade gods och per-
sontrafik nu kan utvecklas utan att skapa be-
grinsningar sinsemellan.

Syftet med atgirdsvalsstudien dr att identifiera
vilka atgirder som dr mest effektiva for att ut-
veckla straket Storuman-Umed.

1.2 Organisation och process

Arbetet med Atgéirdsstudie Tvirstraket finan-
sieras gemensamt av Trafikverket och Region
Visterbotten.

For att en atgirdsvalsprocess ska kunna starta
krivs i huvudsak tre viktiga kriterier. For det
torsta sa méste det ligga ritt i tiden och for

det andra ska det finnas intresse att 16sa pro-
blemet. Det tredje kriteriet dr att det bedéms
finnas forutsittningar for att dtgirder pa en
viss plats leder till tillrickligt stor samhillsnytta
och bidrar till ett hallbart samhaille. Tvirstraket
bedéms uppfylla samtliga tre kriterier.

Arbetet foljer Trafikverkets metod for till-
limpning av atgirdsval enligt fyrstegsprincipen.
Dir delas arbetet in i fyra faser: initiera, forstd
situationen, prova atgirder och val av atgirder.
Den forsta fasen handlar om att komma igéng
med projektet rent praktiskt. Den andra delen
handlar om att identifiera behov, malsttningar
och ringa in problembilden. Direfter genereras
atgirdstorslag som provas om de nér upp till
behovet de ska fylla. I den sista fasen gors en
prioritering av vilka atgirder som ska genom-

foras samt hur det fortsatta arbetet ska bedrivas.

Aktorer (organisationer och myndigheter som

aktivt deltar i planeringsprocessen) med intres-
sen i att fa till ett val fungerande strak bjods in
till en gemensam, 6ppen process.

Arbetet med Atgirdsvalsstudien genomfor-
des med tva workshops, samt mellanliggande
utredningsarbete. Region Visterbotten skickade
en bred inbjudan till att delta i processen. I
inbjudan beskrevs processen och dir pétalas
vikten av en och samma representant vid de tvd
workshoptillfillena, di resultatet fran det ena
utgdr grunden for nista. Forankring i den egna
organisationen efterfrigades for att undvika
onddiga omtag, vilket dven lyfts fram vid ge-
nomférande av workshop. Processen méjliggor
att ytterligare deltagare/aktorer inom de omra-
den dir gruppen ser att kompetens saknats har
kunnat bjudas in i arbetet.

Deltagare i processen har varit:
* Trafikverket

* Region Visterbotten

* Lycksele kommun

*  Storumans kommun

* Vindelns kommun

*  Umed kommun

« SCA

* Holmen skog

¢  Umed hamn

* Nickel Mountain AB

* Inlandsbanan AB

* Bilfrakt.se

 Sveriges Akeriféretag

* Kollektivtrafikmyndigheten
*  Green Cargo

» Mittskandia

 Sveaskog

Under workshop 1 redovisades nulige f6r
ndringsliv, infrastruktur, resor och transpor-

ter, samt potential for utvecklingen genom de
planerade investeringarna i regionen. Direfter
fick deltagarna formedla identifierade brister,
onskade mil och funktioner for striket. Slutli-
gen fick deltagarna gruppvis generera tinkbara
atgirder som kan bidra till 6nskade mal och
funktioner, samt atgirda de brister som upplevs

idag.

Mellan workshoparna bearbetades det mate-
rial som framkommit under workshop 1, samt
kompletterades med fakta och bedémningar.

Under workshop 2 fick deltagarna tycka till om
de mél som arbetats fram ur underlaget frin
workshop 1, samt ta del av utredda édtgirdstor-
slag. Slutligen prioriterades vilka atgirdsforslag
som bedoémdes ge bist nytta for den egna orga-
nisationen, respektive straket som helhet.

Denna rapport dr en sammanfattning av det
arbete som genomforts under processen.

1.3 Tidigare planeringsarbete

En funktionsutredning f6r jarnvigsstrickan
Hillnids-Lycksele genomfordes av Trafikverket
2009. Diverse mindre utredningar f6r Tvirba-
nan har genomforts pa uppdrag av bland annat
Lycksele kommun féreningen Bli vigen och

Norrtag AB.

1.4 Anknytande planering

Arbetet med analysen av investeringar, sam-
hillseffekter och Atgirdsval tar avstamp i de
pagéende arbeten som sker f6r utveckling av
straket. Trafikverket genomfor parallellt en
funktionsanalys pé strickan och diskussioner
om akuta dtgirder for att 6ka robustheten for
trafiken pa kort sikt pagar.

1.5 Overgripande syfte med
studerade atgarder

Syftet med studien ér att skapa bittre forutsitt-
ningar for godstransporter pa kort och ling sikt.



samt att sidkerstilla att identifierade atgirder i
planen dr det som efterfragas av aktérerna, samt
att genomforandetakt och ordning dr den mest
lonsamma och effektiva. Resultatet av arbetet
skall utgora underlag for region Visterbottens
fordelning av medel som avsatts for Tvirstriket,
samt ett underlag for vidare diskussion med
Trafikverket inom ramen for den nationella
atgirdsplaneringen som pagar.

1.6 Ramar for atgardskostnad

Region Visterbotten har i sin investeringsplan
avsatt 75 miljoner kronor for atgirder i
Tvirstraket. For atgirder som genomfors forde-
las kostnaden mellan de aktérer som har nytta
av atgirden.

2 Avgransningar

Uppdraget avgrinsas geografiskt av Tvirstriket
(riksgrinsen mot Norge till Umed hamn) med
omland, se figur 3.2. Didr ingar huvudsakligen
Tvirbanan (Storuman-Hillnis), Stambanan
genom Ovre Norrland, delen Hillnds-Umea,
Holmsundsbanan samt vig E 12. Aven atgirder
med koppling till Inlandsbanan inkluderas, da
dessa har paverkan pa striket i ovrigt. Trafike-
ring och infrastruktur for sjéfart och flyg kom-
mer inte att ingd i denna studie, men koppling-
arna till dessa dr viktiga delar i straket.

Forutsittningar som beskrivs kan ligga utanfor
den geografiska avgrinsningen, eftersom de kan
ta effekter pa infrastrukturen i det utpekade
omridet.

3 Forutsattningar

3.1Befintliga forhallanden och
utveckling

3.1.1 Naringslivsstruktur

Visterbotten har en blandning av tjdnste-, till-
verknings- och basindustriféretag. Med basni-
ringen som grund har manga féretag utvecklats

och etablerat sig pa den nationella och interna-
tionella arenan.

Tjanstendringarna dr en betydande del av
ndringslivet i savil Umea med niromrade
liksom Skellefted med naromrade. I Lycksele
och Skellefted finns lasarett, dessutom finns ett
regionsjukhus och universitet i Umed. Det finns
dven utlokaliserade utbildningar och lircen-
trum i Skellefted och Storuman. I tvirstraket
och 6vriga delar av linet dr niringslivsstruk-
turen starkt kopplad till den kraftigt vixande
ravaruindustrin.

Skogsproduktionen i Visterbottens inland ér
mycket viktig f6r hela Sverige och férser den
skogsbaserade industrin, frimst lings kusten,
med ravaror. De absolut storsta virkesvolymer-
na i linet gar idag primirt pa vig i vist/0stlig
riktning fran inlandet ut till bearbetningsindu-
strierna lings kusten. Totalt sysselsitter skogs-
ndringarna ca 5000 personer i Visterbotten.

Med utvecklat jirnvigsnit och terminallos-
ningar kommer viss 6verflyttning fran lastbil
till jarnvig att kunna ske.

Visterbottens gruvniring ir sedan decennier
koncentrerad till omridet mellan Skellefted och
Boliden. Lycksele och Storuman har flera eta-
blerade gruvor och fler gruvor ér pi gang bland
annat i Ronnbicken och i Hogland. Bada dessa

fyndigheter ligger i anslutning till E12.

Besoksniringen har stor betydelse for Vister-
bottens ldn och dr mycket transportintensiv.
Sdrskilt viktig dr turismen for fjillregionen.
Stora satsningar pagar, sirskilt i Hemavan-
Tirnaby, dir besoksndringen stir for merparten
av sysselsdttningen. Lycksele har en betydande
besoksniring och dr en populir konferensort.

Naringsliv i utveckling
Industrin i norra Sverige har hoga produk-

tionsvarden och kraftig tillvixt, sirskilt inom
gruvndringen och besoksniringen.

Kommunerna i Vasterbottens lin har, med fi
undantag en positiv industriell tillvixt jamfort
med riksgenomsnittet.

Viktiga tillvixtsektorer i linet dr gruv-, skogs-,
energi- och beséksniringarna. I hela linet
vixer bes6ksniringen andel av néringslivs-
strukturen.

I tvirstraket planeras flera stora in-
dustriprojekt som tillsammans med
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det befintliga niringslivet kom-
mer att bredda det samlade
utbudet och skapa forutsitt-
ningar f6r nya nischer.

3.1.2 Transport-
beroende naringsliv

Niringslivet i norra Sve-
riges inland dr beroende
av transportsystemet och
har pga linga avstand
och bristande infrastruk-
tur svart att utveckla och
tillvarata tillvaxtfaktorer.
Norra Sveriges basindu-
strier dr dessutom viktiga
leverantorer av produkter
till konsumenter inom 6v- [
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Transportkostnaderna ir
hoga och utbudet av offentlig och kommersiell
service dr begrinsat. For Visterbottens lidn ér
tillgdngligheten till linscentra och regionala

stodjepunkter bristfillig fransett ndirmast Umea.

Lycksele har en viktig, stédjande funktion f6r
Visterbottens inland.

Arbetsmarknaden i inlandet har i manga kom-

muner otillfredsstillande funktion och potenti-
alerna har inte kunnat nyttjas pga linga avstand
och bristen pa snabba och vilfungerande trans-
portsystem.

Att Visterbottens, och dven 6vriga Norrlands,
inland dr glest befolkat och inte har en vil-
tungerande infrastruktur paverkar néringslivet
negativt, inte bara i inlandet utan i hela Sverige.

= Sjofart

Figur 3.1 Prioriterade transportstrak enligt de fyra nordligaste lanen

Med stigande dieselpriser och hogre miljokrav
blir regionala transporter av bl.a. skogsravaror
och skogsbrinslen p4 jarnvig fran inlandet till
kust all mera intressant. Denna nya efterfragan
kriver terminaler for omlastning och flisning av
brinslen. Satsningen pd NLC Storumantermi-

nalen och NLC Umed/Umea hamn ir exempel

pa strategiska satsningar som gors i regionen.

Kostnaderna for transporter dr hogre i jamfo-
relse med 6vriga landet och i férhéllande till
ovriga Europa. Detta dr en betydande konkur-
rensnackdel f6r manga branscher, eftersom
kostnaden for gods- och persontransporter dr
hogre for foretag i norra inlandet oavsett verk-
sambhet.



Dessutom finns behov av goda pendlingsforut-
sittningar till Universitet och regionsjukhuset i
Umea.

Region Visterbotten, linsstyrelserna i Norr-
botten, Visternorrland och Jimtland har i en
gemensamt arbete identifierat ett Gvergripande
transportstrak som behéver prioriteras for mota
de behov som niringslivet och befolkning i
landsdelen har, se figur 3.1.

3.1.3 Infrastruktur i regionen

Jarnvagar

Jarnvigssystemet dr sirskilt viktigt for de mi-
neral- och skogsbaserade niringarna. Jirnvigen
har dessutom stor potential som ett ett resurs-
snalt, miljovinligt och sikert transportmedel.

Stambanan genom 6vre Norrland
Stambanan genom 6vre Norrland dr ett av
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landets viktigaste godstrafikstrak. Banan ir en-
kelsparig och dr mycket hart belastad. Forutom
den mycket omfattande godstrafiken trafikeras
dven med nattig (2 dt) och regionala snabbtig
(4 dt Lycksele-Hillnds-Vindeln-Umes3, 3 dt
Luled-Ume3). Sarskilt héirt belastad ar strickan
Haillnas-Vannis-Umea.

Tvarbanan
Tvirbanan har en viktig funktion fér gods- och
persontransporterna mellan inland och kust.

Tvirbanan Storuman-Lycksele-Hillnis dr 167
km ling och saknar elektrifiering. Banan ar del-
vis mycket krokig, men har dven relativt manga
rakstrickor, som dock ofta bryts av hastighets-
reducerande kurvor.

Motesstationer saknas pa strickan. De gamla
stationerna dr omgjorda till linjeplatser, och
maste byggas om for att moéjliggora tigmoten.

Region Visterbotten har i linstransportplanen
t6r 2010-2021 planerat upprustning av tvir-
straket Storuman-Umed for att vidareutveckla

Lulea

Norsjo

Burtrask

Lévanger

Nordmaling Vasa

Ornskéldsvik

persontrafiken samt utveckla godstransporterna
i striket. Satsningarna delfinansieras av Tra-

fikverket.

Idag gar ca 4 godstag/dag och 8 persontig/dag
pa delen Hillnds-Lycksele. Lycksele-Storuman
trafikeras med 2 godstig/dag. Banan trafikeras
aven av si kallade tjinstetag (0-4 tig per dag).

Inlandsbanan

Inlandsbanan mellan Mora och Gallivare ar
enkelsparig och saknar elektrifiering. Banan
anvinds idag bland annat for systemtagstran-
sporter av timmer mellan Arvidsjaur och Ost-
ersund.

Signalsystemet pa Inlandsbanan ska bytas ut.
Den beriknade investeringskostnaden dr 50
miljoner kronor.

Vagar

Fo6r norra Sveriges inland har vigsystemet av-
gorande betydelse for bade regionala och inter-
regionala resor och transporter. Detta beror dels
pa systembrister i jarnvigsnitet och dessutom
pa att flygsystemet inte heller medger 6nsk-
virda kopplingar.

E12 har en viktig funktion for de 6st-vistliga
kopplingarna i straket Mo i Rana-Storuman-
Lycksele-Umed-Vasa och ingar som en del

i Tvirstraket. Vigen har bristande standard
Vinnis-Lycksele och Storuman-Hemavan-Mo
i Rana.

EA45 har stor betydelse f6r samspelet mellan
inlandskommunerna och har betydelse for den

nord-sydliga godstrafiken.

Ny E12 och E4i Umed
I Umea fiar E12 och E4 nya strickningar i form

av en ringled. Forsta etapperna 6ppnades hos-
ten 2012.

E12 Genomfart Hemavan

Trafikverket har utfort forstudie for E12 ge-
nom Hemavan. De édtgirder som planeras giller
hastighetssinkande dtgérder, trafiksikerhetsho-
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E12 genom Hemavan

jande atgirder, GC-vig, sikra busshéllplatser,
skid-, gdng- och skoterpassager. En férbifart r
enligt trafikverket inte aktuellt.

Finansieringen dr inte klar och atgirderna be-
riknas kosta 20 miljoner kronor.

Hamnar

Umea Hamn (NLC)

Umed hamn édr Sveriges nordligaste container-

hamn och har flest anl6p av alla hamnar i norra
Sverige. Ar 2011 hanterade Umea hamn ca 1,8
miljoner ton (varav 300 000 ton var enhets-

gods).

Firjetorbindelsen 6ver Kvarken dr betydelsefull
bade for gods- och passagerartrafik. Nytt re-
deribolag, NLC Ferry, tar 6ver firjtrafiken vid
arskiftet 2012/2013.

I Umea hamn kommer E12 och jirnvigen att
ledas om for att skapa en bittre funktion och
okad sikerhet. I satsningarna ingér dessutom
ny omlastningsterminal. Totalt investeras ca
160 miljoner kronor, varav 20 miljoner kronor
finansieras via Lansplanen.

Umed hamn kommer att i allt stérre regional
betydelse, och flera av de planerade gruv- och
vindkraftsprojekten i linet ser Umea hamn som
en strategisk in- och/eller utskeppningshamn
av produkter och insatsvaror.

Med smidiga terminalfunktioner och jirnvigs-
anslutningar i hamnen finns potentialer att
transportera 6kade volymer med jarnvig Storu-
man-Lycksele-Holmsund.



Mo i Rana Hamn

I den Norska nationella transportplanen (N'TP)
fran 2010 till 2019, 4r hamnen i Mo i Rana ut-
sedd som en av tre nationella stamniatshamnar
t6r intermodala transportknutspunkter i norska

Nordland.

Ar 2011 hanterade hamnen ca 3,5 miljoner ton.

Hamnen dr idag fordelad p4 fyra kajomraden,
bl.a. jirnmalmskaj, bulkkaj och containerkaj.

Total kajlingd dr 1360 m.

Fram till 2020 kommer Mo i Rana hamn att
investera omkring 123 miljoner kronor (100
miljoner NOK) i nya kranar, utokat lagerut-
rymme samt muddring av hamnomrédet.

Nimnda investeringar dr nédvindiga f6r ham-
nen och planering och finansiering ér i stort
sett klart.

Mosjgens hamn

Mosjgen Hamn

Under 2010 pabérjades modernisering av
Mosjeens inre hamn for att kunna méta krav
pa intermodal hantering av gods.

Ar 2011 hanterade Mosjgens hamn ca 1,1
miljoner ton.

Vid industrihamnen Holandsvika, nordvist om
Mosjeen, planeras en intermodal godsterminal,
djupvattenskaj for fartyg upp till 100 000 BT,
dubbla jirnvigspar samt mojlighet att lossa
bulklast fran tig. Detta projekt ér fortfarande i
sin linda och flera tillstind och beslut miste tas
innan projektet dr i full ging. Planerad bygg-
start dr tidigast 2013/2014.
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Terminaler

Terminalfunktioner av olika slag har stor bety-
delse for effektiviteten i de olika transportsyste-
men samt samspelet dessa emellan.

NLC Storumanterminalen

I augusti 2012 invigdes den nya omlastnings-
terminalen i Storuman. Terminalen ir bl.a. en
viktig satsning f6r omlastning av gods mellan
vigtransport och jarnvigstransport.

Anliggningen bestér av tva lastspir, spar 1 (495
m rakspar, 670 m hinderfri lingd) och spér 3
(190 m rakspar, 280 m hinderfri lingd). Spar 2
utgor utdragsspar (700 m hinderfri lingd).

* alla spar har lastprofil C.

* inga spar ir elektrifierade.

* storsta tillitna axellast (STAX) dr 22,5 ton
pa hela jirnvigsnitet.

*  storsta tillitna hastighet (Sth) dr 20 km/h.

* maximala tiglingden dr 670 m.

Terminalen 4r finansierad av Storuman kom-
mun, Region Visterbotten (Lanstransportpla-
nen), EU och Trafikverket. Investeringskostna-
den var ca 55 miljoner kronor.

Arbetet med att knyta till sig kunder till termi-
nalen péagar. Flera av de storre skogsbolagen har
visat intresse, exempelvis SCA, Sveaskog, Norra
Skogsigarna och Holmen.

Inledande planering av etapp tva av terminalen
har péborjats. Investeringen i etapp 2 uppgar
till omkring 70 miljoner kronor och omfattar
bl.a. ny viadukt for bil och tig, ny vigbank samt
ytterligare investeringar i spir och signalsystem.
Trolig byggstart dr 2014 och berdknad byggtid

ar tva till tre ar.

NLC Umea

Det nya logistikcentrumet i Umed, NLC, ir en
satsning pa ett modernt logistiknav med gods-
gangérd, terminalomrade och logistikomrade.
Terminalen ingir i det strategiska kombinitet.

Terminalen firdigstilldes 2010 och erbjuder
bland annat hantering av kombigods, lastning/
lossning av godsvagnar, uppstillning och service

tor lastbdrare samt neutral terminaloperator.

Anliggningen har 10+2 spar pa 365-935 m. Tre
terminaler med lingder pa 380, 515 och 635 m
samt tva dndlastkajer finns.

NLC Park ir samlokaliserat med terminalen
och omfattar en yta pa ca 40 hektar. Hir er-
bjuds méjlighet till lagerhallning, spedition,
direktdistribution, supporttjinster, fordonsser-
vice, mm.

Umea hamn dr ocksé en integrerad del i NLC
Umeai.

SCA-timmerterminaler

SCA har egna timmerterminaler i Vinlidsberg,
Lycksele och Gimonis. Terminalen i Vin-
lidsberg hanterar férutom timmer betydande
volymer gas som kommer med jirnvig frin
vistkusten och som ska vidare till nordnorge.

Flygplatser

Umed

Umea Airport dr Visterbotten lins enda stat-
liga flygplats. Ar 2012 hade flygplatsen 984 000
passagerare, vilket gor den till landets sjunde
storsta flygplats med nationella och internatio-
nella destinationer.

Lycksele

Lycksele flygplats har dagliga turer till/fran
Stockholm/Arlanda. Ar 2011 hade den drygt
21 000 passagerare. Flygplatsen dgs av Lycksele

kommun.

Storuman

Sedan den kommunala upphandlingen upp-
horde i juni 2010 ligger trafiken nere vid Storu-
mans flygplats, men flygplatsen ér fortfarande
en trafikflygplats, och dirmed den enda sidana
i Norrland utan reguljir trafik. Det finns emel-
lertid initiativ som skulle vilja se en omlidggning
av den nu mycket dyra, upphandlade linjen
Pajala — Lulea till att ga Pajala - Storuman —
Arlanda istillet.
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Hemavan Tarnaby

Hemavan Térnaby Airport har dagliga av-
gangar till/frin Stockholm/Arlanda och hade
ca 12 000 passagerare ar 2011. Trafiken dr
samslingad och gér via Vilhelmina flygplats.
Samslingningen via Vilhelmina dr inte optimal
eftersom flygplatserna konkurrerar om samma
resendrer (sdrskilt under turismens hogsdsong).
Flygplatsen dgs av Storumans kommun.

Mo i Rana

Strax utanfér Mo i Rana planeras for en ny
flygplats. Flygplatsen kommer att ha inter-
nationell standard. Projektet har en beriknad
investeringskostnad pé 1,6 miljarder kronor.

3.1.4 Planerade Naringslivsinvesteringar
Gruvor

Rénnbackenprojektet

Kring Ronnbicksniset, ca 25 km séder om
Tarnaby (fagelvigen), ligger en serie nickelfyn-
digheter dir Boliden genomf6rde provbrytning
och anrikningsforsok i pilotskala pd 1970-talet.
Det svenska gruv- och projekteringstoretaget
Nickel Mountain AB har sedan 2007 arbetat
aktivt med att kartliagga fyndigheterna och
planerar for brytning i stor skala (30 miljoner
ton per 4r).

Nickel Mountain har investerat ca 100 miljo-
ner kronor i Rénnbéckenprojektet hittills och
kommer att investera ytterligare 60-70 miljo-
ner kronor f6r att genomfora den prelimindra
genomforbarhetsstudien (PFS) som beriknas
ta ca 15 manader. Om brytningen kommer
igdng kommer en initial investering pa omkring
10 miljarder kronor att krivas. Enligt Nickel
Mountains tidplan kommer utbyggnaden att
kunna starta i borjan av 2016. Byggfasen be-
riknas till drygt 2 ir, vilket skulle innebdra att
gruvdriften kan startas i borjan av 2018.

Gruvan planeras for en bryttid pa minst 22 ér.
Alla de tre nu akutella dagbrotten har fyndig-
heter som dr "6ppna”i ett viderstrick liksom pa
djupet. Detta innebir att betydligt lingre bryt-
tider kan komma i fraga.



Arbetstillfallen

Gruvan beridknas sysselsitta ca 350 i gruvan
och anrikningsverket under driftperioden. Se-
dan tillkommer ca 200 arbetstillfillen kopplade
till transporter fran/till gruvan och 6vrig servi-
ce. Under den mest intensiva byggfasen berik-
nas nidrmare 1 000 personer att sysselsittas.

Produktionsvolymer och transporter
Arsproduktionen av nickel berdknas till ca 26
000 ton, motsvarande ca 93 000 ton koncentrat

(vatvikt) eller 2 500 lastbilar med sldp. (Inrdk-
nat fuktpélidgg pa 8%).

Arsproduktionen av jirnmagnetitslig berikas
till ca 1,6 miljoner ton (med jirnhalt pé ca 66
%, dvs. ca 44 200 lastbilar med sldp. Inrdknat
fuktpiligg pa 8%).

Totalt berdknas ca 130-140 transporter per dag

(alla dagar) for transport av nickel- och jirnslig.

Mo i Rana

MosjoenV .(-(
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For insatsvaror berdknas ca 15-22 transporter

per dag (vardagar).

Gruvan kommer aven att generera persontra-

fikfléden av de 350 direkt anstillda vid gruvan.

Merparten av alla transporter planeras att ske
till/frin hamnen i Mo i Rana pi E12 via Ajaur-
dammen. Det innebir bland annat att Tdrnaby
och Hemavan kommer att fa kraftig 6kning

av passerande tung trafik. (Ett ekipage var 5:e
minut ytterligare). Beroende pé slutkund for
nickelsligen kan dessa transporter dven tinkas
ga osterut till Umed hamn.

Det kommer dven finnas méjligheter att nyttja
restprodukter som krossat graberg om efterfra-
gan finns.

Transport antal
Frakt av Ni/Fe slig 130-140/dag
Forbrukningsmtrl, kemikalier, 10-15/vardag
reservdelar, etc
Bransle

1-2/vardag
Syra 4-5/vardag

Lulea

k Hattfjelldal
Ronnbdcken
¥6glandsgruvan
Kittelfjall
1067 / \' Vargbacken '
Klimpfjall 10ee ] .P: .¢Bar$e’e353 370
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Figur 3.4 Identifierade projekt och tankbara satsningar i regionen
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Ornskéldsvik

Hoglandsgruvan

I direkt anslutning till E12 vid Kyrkberg 25
km vister om Storuman ligger en utbredd ytlig
fyndighet av flusspat, ett fluor-mineral. Bolaget
som planerar verksamheten ir Teritery Mine-

rals Ltd, baserade i England.

Investeringen for att starta gruvan berdknas till

drygt 300 miljoner kronor.

Gruvan planeras for brytning under 18 alterna-
tivt 23 dr. Man har inte kunna faststélla nagra
avgransningar av fyndigheten férutom it s6der
och aktuella analyser visar att utbredningen ar
storre dn de tidigare antagandena, vilket 6pp-
nar f6r moéijligheten till lingre drift 4n den nu
planerade.

Arbetstillfallen

Gruvan beridknas sysselsitta ca 50 personer un-
der driftperioden. Gruvan beriknas byggas upp
under 2015 och brytning pdborjas under 2016.

Produktionsvolymer
Arsproduktionen beriknas till 103 000 ton.

Transporter

Bolaget ir intresserade av att transportera till
Umea hamn f6r utskeppning. Trolig volym ér
2 800 lastbilar med sldp/ar, eller ca 8 turer per
dag.

Insatsvaror kommer sannolikt att transporteras
frin Umed hamn eller Skellefted hamn ca 7
ganger i veckan.

Ovriga gruvprojekt

Svartliden

Svartlidenmalmen borjade brytas 2005 och har
tatt provbrytningstillstind f6r underjordbryt-
ning pa 1 miljon ton. Guldbrytningen i dag-
brottet fortsitter som innan.
Underjordsbrytning har varit igang sedan
hosten 2011. Gruvan har 130 anstillda och de

flesta bor i regionen.

Produktionen har 6kat fran 850 kg till ca 1000
kg/ir.
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Svartlidens slutprodukt skickas med lastbil till
sin kund i Schweiz, ca 1 gang per vecka. Guldet
skickas som tackor och ar klassad som virde-
transport. Transporterna sker dirfér oregelbun-
det och tar olika vigar varje ging. Milet dr att
godset ska omlastas si fi ginger som mojligt
eftersom omlastning ses som riskfullt.

Faboliden
Totalt berdknas gruvan ge 63,5 ton rent guld
till ett virde av 23 miljarder kronor (prisnivé

oktober 2011).
Fibolidengruvans PFS (Pre-Feasibility Study)

haller pa att slutféras och planeras presenteras
vid arsskiftet 2012/2013. Direfter kommer
Lapland Goldminers att s6ka finansiering till
projektet. De ér positiva till att finansieringsfra-
gan kommer 16sa sig under 2013 och att upp-
byggnad av gruvan kan starta 2016.

Antal nya arbetstillfillen vid gruvan ér dnnu
oklart men troligt dr att det ror sig om ca 300
anstallda.

Under uppbyggnaden av gruvan kommer trans-
porter av byggmaterial, kemikalier etc att g via

E12 frin Umed hamn och Skellefted hamn.

Nir gruvan dr i produktion kommer insatsvaror
transporteras till gruvan 2-3 ganger i veckan.
Guldet transporteras pa lastbil frin gruvan med
lastbil ner till sina kunder i Europa. Guldet
skickas som tackor och ir klassad som virde-
transport. Transporterna sker dirfor oregel-
bundet, men omkring 1 géng i veckan, och tar
olika vigar varje gang. Si fa omlastningar som
mojligt efterstrivas.

Lapland Goldminers kommer till stor del vara
beroende av E12 och dr i dagslidget bekymrade

over den ridande trafiksikerheten.

Barsele

Strax norr om Barsele finns en guldfyndighet
som prospekterats i 25 ar. Under 2010 koptes
bearbetningskoncessionen och de kringlig-
gande undersokningstillstinden fran Northland
Resources av Orex Minerals f6r 79 miljoner
kronor. Under de kommande tre dren kommer



prospekteringsarbeten f6r 50 miljoner kronor
att genomforas. Det handlar huvudsakligen om
borrningar f6r att na storre sikerhet i tonnage
och 16dighet {6r de tre malmkropparna inom
bearbetningskoncessionen

Fyndigheten ir tillrickligt intressant for att
motivera fortsatt prospektering, men mycket
arbete aterstar. Det dr ddrfor inte troligt att
nagon brytning i full skala kommer iging under

perioden fram till ar 2020.

Fyndigheten har en indikerat guldinnehall pa
drygt 28 ton rent guld till ett virde av ca 10
miljarder kronor (prisniva oktober 2011). Aven
med en omfattande brytning skulle gruvan fi
manga drs livslingd.

Transporter till och frin gruvan skulle vid
brytning troligtvis gi via E12 till Umed hamn.
Guldtransporten kommer sannolikt ske med
lastbil till sina kunder nagon gang per vecka.

Vargbacken

I Vindelgransele ligger en guldfyndighet. In-
dikerad guldmingd dr i nuldget ca 3,2 ton rent
guld, men fyndigheten ér 6ppen savil at sidan
som nedit.

Bolaget Botnia Exploration har fattat beslut om

att limna in en ansdkan om milj6tillstand for

tullskalig brytning.

Omradet runt den planerade gruvan rymmer
ytterligare guldmineraliseringar och prospekte-
ring av dessa kommer att prioriteras.

Transporter till och frin gruvan skulle vid
brytning troligtvis gi via E12 till Umea hamn.
Guldtransporten kommer sannolikt ske med
lastbil till sina kunder nigon ging per vecka.

Skogsbaserad industri

Skogsbaserade verksamheter sysselsitter ca
2 600 personer i Visterbotten och omsitter ca 8

miljarder kronor per ar (2010, UIC).

Det finns inte nagra storre, nya planerade
investeringar i Visterbottens inland. Det beror
dels pa att vissa aktorer invintar en forbittring
av virldsmarknadsliget, dels att flera av de
storre aktorerna precis avslutat flera storre pro-
jekt som ska 6ka kapaciteten och eftektiviteten
i produktionen, samt att de investerar utanfor
Visterbotten.

Under hosten 2012 har marknadsliget forsdam-
rats for sigverken i regionen, bl.a. genom den
radande Europakrisen och ligkonjunktur. Detta
har lett till betydande varsel inom skogsbasera-
de verksamheter och dven beslut om avveckling
av sagverken i Vilhelmina och Holmsund.

TRANSPORTER AV TIMMER OCH TRAVAROR

Skogsndringen utgor en stor andel av det totala
transportarbetet som sker inom Visterbotten.
Rundvirke stir for ca 15 % flis, traavfall och
sagavfall star for ca 18%, enligt Trafikanalys,
2010.

De fyra storsta skogsbolagen Sveaskog, SCA,
Norra Skogsidgarna och Holmen transporterar
tillsammans ca 700 000-800 000 ton i tvarstra-

ket varje ar, varav ca 600 000 ton gir pa E12.
Ytterligare ca 100 000 ton gir via vig 363.

Fran Umeéd hamn utgdr ca 85 % av den lastade
volymen av skogsrelaterade produkter. Frin
inlandet gar ett fléde av massaved och timmer
till industrierna vid kusten.

Merparten av det allmidnna vignitet i Vis-
terbotten anvinds (dven de mest perifera) for

kring ldnets industrier, sagverk och omlast-
ningsterminaler.

Sveaskog

Sveaskog dger ca 14 procent av Sveriges pro-
duktiva skogsmark och huvudelen av skogen

ir beldgen i Norr- och Visterbottens lin. Fo-
retaget dr en av Sveriges storsta leverantérer av
sdgtimmer, massaved och biobrinsle. Kunder dr
sagverk och annan trimekanisk industri, massa-
och pappersbruk, samt energiféretag.

Sveaskog transporterar totalt 190 000 ton pa
E12. Av dessa transporteras 95 000 ton frin
Storumanomrédet pa E12 6sterut till olika
milpunkter, (62 500 ton transporteras till Hu-
sum och Domsjo (500), 12 000 ton transporte-
ras till Lycksele Energi och 8 000 ton till Déva
Kraftvirmeverk (Umea Energi) norr om Umei.

skogstransporter och flédena koncentreras
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Sveaskog nyttjar dven SCA-terminalerna i stra-
ket. Frin Storumanomradet levereras 25 000
ton till SCA-terminalen i Vinlidsberg och frin

Lyckseleomradet levereras 20 000 ton till SCA-
terminalen i Lycksele.

Fran Lyckseleomradet transporteras ca 20 000
ton till Obbola. Till sigverken i Bygdsiljum och
Haillnas levereras vardera 20 000 ton. Dessa
transporter gar via Ekorrselevigen som binder
samman E12 och 363 s6der om Lycksele.

Fran Amseleomradet transporteras ca 100 000
ton per ar pd Lv 363. 15 000 ton gar direkt till
kund i Umea och Obbola. Till Bygdsiljum och
Hillnis levereras 20 000 ton till vardera an-
liggning. Till Husum levereras 38 000 ton och
till Bjurholm transporteras 9 000 ton érligen.

Fran Asele, Fredrika och Dorotea transporteras
160 000 ton pa riksvig 92.

Foretaget planerar att transportera ca 200 000-
400 000 ton skogsrivara (vilket motsvarar

4 000 - 8 000 lastbilar med sldp per ir) frin
NLC Storumanterminalen till kusten med start
under hosten 2012.

SCA

SCA iger bland annat massa- och pappersin-
dustrier i Pited, Obbola, Ostrand och i Ortvi-
ken och har sdgverk i bl.a. Pited, Holmsund,
Vilhelmina, Nordmaling, Bollsta och Tunadal.
Sagverken i Holmsund och Vilhelmina kom-

mer sannolikt att avvecklas under ar 2013.

SCA driver pelletstabriker i Stugun och Hir-
nosand. I Visterbotten har SCA egna om-
lastningsterminaler i Vinlidsberg (Storuman),
Lycksele och i Gimonis (Umea). Flodena ner
till kusten gér pa Tvirbanan, E12, linsvig 363
och linsvig 364.

Fran Storuman till Lycksele transporterar SCA
ca 31 000 ton virke pa E12, varav ca 8 000 ton
gar direkt till industrierna vid kusten. Fran

Lycksele ut till kusten transporteras ca
70 000 ton.

Fran jirnvigsterminalerna Vinlidsberg och
Lycksele transporteras ca 140 000-150 000 ton
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pa tvirbanan till Umed, vilket i praktiken ér ett
tag/varannan dag.

SCA:s kraftlinerfabrik i Obbola och sagverk i
Holmsund tar in ca 130 000 ton respektive 570
000 ton virke per ar. Dessa volymer transporte-

ras vanligen via E12, E4, riksvig 92 och lins-
vig 363 och 364.

Norra Skogsdgarna

Norra Skogsdgarna transporterar ca 160 000
ton virke till Sdvar sagverk och 100 000 ton till
Metsi Boards massafabrik i Husum via E12
Storuman-Umesi.

20 000 ton gir till SCA:s omlastningstermina-

ler i Vinlidsberg och Lycksele. Dessa gar sedan
vidare till SCA i Obbola.

Transporter gir ocksa till sigverket i Kage och
till Agnis Stolpfabrik. Transporterna gar till
stor omfattning pa E4.

Holmen skog

Fran Lycksele transporterar Holmen Skog ca
75 000 ton timmer/ar. Timmertransporterna
gar via E12 och Ekorrselevigen till sdgarna i
Hillnis och Bygdsiljum (bada inom Martin-
sonskoncernen). Holmen levererar aven sma

volymer till SCA-terminalerna i Vinlidsberg
(Storuman) och Lycksele.

NK Lundstréms Travaror

NK Lundstrom sagar och hyvlar virke som se-
dan siljs vidare. Restprodukter levereraras bland
annat till virmeverket i Liycksele och till Déiva

Timmertransport pa lastbil

kraftvirmeverk. Massaved levereras framst till
massafabriken i Husum.

NK Lundstrém producerar ca 60 000 kubikme-
ter per ar. Av dessa gir ca 30 000 kubikmeter
till kunder s6der om Umed, 20 000 kbm gér

till olika hamnar lings norrlandskusten, varav
10 000 kbm till Holmsund. Ytterligare 5 000
kbm gir med lastbil till Tyskland och 5 000
kbm gir till Norge f6r vidare transport till kun-
der i Europa. Transporterna sker i huvusak pa

E12,Rv 92, Lv 363 och 364.

Hedlunda Industri

Hedlunda Industri AB i Lycksele producerar
och levererar bearbetade triprodukter pa be-
stallningar fran kunder och utvecklar inte nagra
egna produkter.

Hedlunda tillverkar bokhyllor och singar till
bl.a. IKEA och har ett nidra samarbete med
Norrfog i Mald och Sveaskog.

Hedlanda Industri har jarnvigsspér in i fabri-
ken, och cirka 80 % av de producerade varorna
transporteras med jarnvig. Ovriga 20 % gar
med lastbil.

Martinsons

Martinsons dr en betydande aktdr i regionen
och bedriver sagverk i Bygdsiljum, Hillnds och
i Kroksjon. De har sedan mitten av 2000-ta-
let investerat mer 4n 500 miljoner kr i kapa-
citetsforbittrande atgirder. Foretaget har ett
lingsiktigt avtal om komponentleveranser till

Hedlunda Industri.

Martinsons sigverk har vardera ett upptag-
ningsomréide pa ca 10 mil. For sagverken i
Hillnds och Bygdsiljum dr Lv 363 och Lv 364
viktiga vdgar {Or intransporter av timmer. For

uttransporter frin Bygdsiljum anvinds frimst
E4 via Lv 651.

Martinsons transporterar ca 400 000 kubikme-
ter fardiga produkter, vilket motsvarar ca 7 000
lastbilar per ar. Till detta tillkommer transpor-
ter av diverse restprodukter. Omkring hilften
av firdiga produkter gér till hamn f6r vidare
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export till Europa och Nordafrika. Resterande
gar till Sverige med lastbil och kombitrafik om
det ska vidare till Europa.

BioStor

Skelleftea Krafts anldggning for produktion av
fjarrvirme, biopellets och bioel, BioStor, togs i
drift 4r 2008. De kraftigt 6kade ravarupriserna
och en vikande marknad fér biopellets har
inneburit att lonsamheten inte varit god och en
fortsatt tillverkning i dagslaget dr inte aktuellt.
BioStor har forsatts i viloldge, vilket innebér

att Skelleftea Kraft sikerstiller och konserverar
tabrikens skick f6r en mojlig omstart om mark-
naden foriandras.

Initialt har drygt 100 000 ton biopellets/ar till-
verkats i anldggningen. Fér denna produktion
har ca 300 000 ton skogsravara/ar behévts (ca
12 000 lastbilar med sldp/ar).

Biobransle

Biobrinslen utgor idag omkring 20 procent

av Sveriges energiforbrukning. Efterfragan pa
biobrinsle har under ménga aret 6kat men har
under 2012 avtagit. Det ér just nu ett 6verskott
av biobrinsle pa marknaden. Det finns dven
stora volymer av biprodukter frin triindustrin
som konkurrerar med skogsbrinslen.

Trots nedgingen ser flera skogsbolag en stor
potential i biobrinsle nir industrin vill stilla
om fran fossila brinslen till f6rnybar energi.
Sveaskog anser att det dr viktigt att skogsbruket
fortsitter satsningar pa att kostnadseffektivt
producera och transportera biobrinsle fran
skogen.

Det finns stor potential i Visterbotten till att
bli en betydande producent av biobrinsle, men
torutsitter ett effektivt transportsystem.

Ett exempel dr Dava kraftvirmeverk och indu-
stripark som tar in drygt 300 000 ton/ar skogs-
ravara (med lastbil), samt andra varor motsva-
rande 300 000-400 000 ton/ar. Med diskuterad
jarnvigsanslutning kan ca 30 % av denna volym
ga pé jarnvig. Olika utvecklingsscenarior har



diskuterats f6r Dava foretagspark, bland annat
ett bioenergikombinat. Vid en sidan etablering
torutspas transportvolymer pé ca 1,7 miljoner
ton/ar, varav ca 60 % av dessa skulle kunna
transporteras pa jirnvig. Utan jirnvigsanslut-
ning innebir det dock ca 55 000 lastbilstran-

sporter per dr till och frin Déava industripark.

Behov

Eftektiva vig- och jirnvigstransporter dr av-
gorande for skogsindustrin. Det dr viktigt

att transportsystemet i norra Sveriges inland
fungerar tillsammans med nitet lings norr-
landskusten och vidare till sédra Sverige.
Skogsindustrin, som dr en exportintensiv né-
ring, dr beroende av att transporter kan ske pa
ett effektivt sitt till utskeppningspunkter och
vidare till kunder i Europa.

Idag ligger investeringsnivan péd den fysiska

transportinfrastrukturen pa en lag niva och de
investeringar som planeras ﬁtgéirdar inte ens

de mest akuta bristerna i kapaciteten, enligt
Skogsindustrierna. De menar ocksa att den

daliga kapaciteten pa Sveriges jirnvigsnit him-
mar miljoférbattringar och industrins globala
konkurrenskraft.

Vindkraft

Pautrask

Hemberget Energi AB planerar en vindkraftin-
vestering pa cirka 175 verk i Pautridskomridet i
grianstrakten mellan Storuman och Vilhelmina
kommuner. Den installerade effekten berik-
nas bli cirka 450 MW. Arbete med att ta fram
tillstindsansokan pagéir. Hemberget Energi
arbetar f6r narvarande dven med vindmitningar
i omridet.

Hemberget Energi AB riknar med att bygga
40-50 verk per ar. Total byggtid for projektet
beriknas till cirka fyra r. Drifttagning av forsta
etappen berdknas till fjirde kvartalet 2014, f6r-
utsatt att det inte blir nagra 6verklaganden. Om
det blir 6verklagan blir drifttagning av f6rsta
etappen snarare i slutet av 2015.

Transport av vinkraftsverksdelar
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Blaiken

Skelleftea Kraft har tillsammans med Fortum
i Bolaget Blaiken Vind AB inlett arbetet med
att bygga en vindkraftspark i Blaikenomrédet.
Fullt utbyggd ar 2015 kommer vindkraftspar-
ken enligt planerna att besta av upp till 90-100
vindkraftsverk. Byggstarten var i oktober 2010.

Aven Vattenfall har visat intresse for en vind-
kraftspark pa ca 9 verk i Blaikenomradet.

Verkanliden

Fred Olsen Renewables har laga kraft vunnet
tillstaind och godkint bygglov for atta vind-
kraftverk i Yttre Verkanlinden. Foretaget har en
vindmitningsmast uppe i omradet och baserat
pa vindresultaten kommer foretaget bestimma
hur de gér vidare med projektet.

Projektet i Yttre Verkanliden kommer att slas
ihop med ett parallellt projekt i Inre Verkanli-
den med 15-20 verk. For detta projekt har pro-
jektoren sikrat mark, genomfort en del studier
och haft samridsmote med kommunen. Totalt
kan Yttre och Inre Verkanliden bli upp till 30
vindkraftverk.

Byggtiden beriknas till ca 2 ar, byggstart dr

dnnu ej bestimt.

Norra Gardfjallet
Foretaget Nordanvind har limnat yttrande
till kommunen om 6 vindkraftverk vid Norra

Gardfjillet (anmilningsirende).

Nordanvind har ingen tidplan f6r projektet i
och med att de vintar pa att linsstyrelsen ska
bestimma om markoverlatelse. Foretaget har
vantat i flera ar. De har inte gatt vidare i och
med att de miste fa klartecken frin mark- och
miljééverdomstolen, som den 6 november 2011
ska fatta beslut i ett viktigt mal i Visternorrland
och Jimtland om renndringen.

Om de sex vindkraftverken byggs beriknas

investeringen uppgi till ca 240 miljoner kronor.
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Ytterligare vindkraftspotentialer

I Tilliggsplan for vindkraft Storuman och Sorsele
kommuner, faststilld av kommunfullmiktige
2010-06-22 pekas ett antal omraden ut som
limpliga f6r vindkraftetablering. I planen har
dven gjorts en bedomning av utbyggnadspoten-
tialen for respektive omréde.

1. Valltrisk och Valltraskhobben, utbyggnads-
potential: 60 vindkraftverk

2. Girjesliden, utbyggnadspotential: 58 vind-
kraftverk

3. Barsele-Storberget, utbyggnadspotential:
21 vindkraftverk

4. Lill-Stalofjdllet och Stor-Stalofjillet, ut-
byggnadspotential: 15 vindkraftverk

5. Bastanliden, utbyggnadspotential: 15 vind-
kraftverk

6. Stor-Granliden, utbyggnadspotential: 6
vindkraftverk.

Intresset for vindkraft dr stort i Storumans
och Lycksele kommuner och det senaste dret
har det tillkommit ytterligare potentiella vind-
kraftprojekt, exempelvis ny vindkraftspark vid
Léngsjoby och vid Norrbick.

Besoksnaringen

Storumans kommun och niringslivet i Hema-
van och Tdrnaby har bildat ett gemensamt
destinationsbolag som arbetar for att stirka re-
gionens attraktionskraft. Samarbetet ska verka
tor att f6rdubbla turismen och dess omsitt-
ning fram till 2020. Det innebdr att Hemavan/
Tarnaby-omradet ska fram till ar 2020 6kat sin
andel frin 2,2 procent till 3 procent av Sveriges
totala skidturismmarknad.

Arbetstillfallen

Antalet sysselsatta inom besoksndringen for-

dubblas pa tio ar, fran 250 till 500 sysselsatta.
Malen dr dven att fordubbla antalet skiddagar



frin 180 000 till 360 000, och antalet gistnit-
ter per ar frin 375 000 till 750 000. Antalet

verksamma fOretag inom turismen ska kunna
oka fran 80 till omkring 115. Malbilden ér att

det ska ske turisminvesteringar f6r 1,7 miljarder

kronor fram till 4r 2020.

Transporter/Resor

Nir turismen 6kar i regionen okar dven trans-
porterna. Turismens nyttjade av vignitet maste
fungera tillsammans med gruv- och skogsindu-
strins. Nr turismen i en region dkar maste det
darfor till insatser si att dessa inte hammar den
ena, eller den andre niringsgrenen fran att vixa.

Nir gruvindustrin kommit iging i Visterbot-
tens inlands kommer bristerna i vignitet mel-
lan Umed och Hemavan framforallt markas
under turismens hogsdsong februari-april, di
kapacitetsbristen i vignitet blir extra tydlig.

Flygtrafikforsorjningen har stor betydelse for
befolkningen och niringslivet i Visterbottens
inland. For att mota framtida efterfragan beho-
ver flygtrafikens utformning ses 6ver.

Hemavan

Foretaget Fjillkedjan Hemavan AB planerar ett
projekt med nio etapper som kan delas in i tre
delar, etapp 1-3, etapp 4-6 och etapp 7-9. De
bestir av byggandet av camping, fritidsbostider,
ligenheter, dubbelrum, skotergarage, handel/
service och ny sittlift. Totalt planeras 3500 bad-
dar fordelat pa 180 fritidshus, 70 campingplat-

Vy 6ver Hemavans skidanlaggning

ser, 160 ligenheter och 100 dubbelrum.

Den totala investeringen uppgar till totalt 1,3
miljarder kronor.

Etapp 1-3 avslutades under 2012 och bestér av

en camping med 70 platser och 50 fritidsbosti-
der.

Etapp 4-6 har planerad byggstart 2012/13/14
och berdknas vara fardigstillt 2013/14. Fjillked-
jan Hemavan planerar i denna etapp att bygga
ett skotergarage f6r 90 platser, 50 fritidshus, 40
ligenheter, utdka handel och service utbudet

samt en sittlift. Projektering for sittliften pabor-
jades redan under 2011.

Etapp 7-9 bestar av byggnation av fritidshus,
ligenheter och dubbelrum. Det finns inte nigon
antagen detaljplan for dessa etapper och samrid
har inte héllits. Fjillkedjan Hemavan har plane-
rad byggstart under 2013-2015.

3.1.5 Paverkan av regionala investeringar
Samhalle

Madnga nya arbetstillfallen skapas

Diversifierad arbetsmarknad ir strategist viktig
ut flera aspekter. Gruvniringen dr hirvid ett
mycket bra komplement till beséksndringen
som idag dr mycket sidsongsberoende. Hotell,
restauranger m.fl. frin ett betydligt storre dret-
runtunderlag, hégre personalkontinuitet och
hogre kvalitet. De planerade investeringarna i
gruvor och bes6ksniringen i Hemavan-Tdrna-
byomrédet, beriknas tillsammans att generera
sysselsdttning for ca 1300 personer, vilket dr ca
3 ganger fler dn antalet idag (ca 440 personer).

Kring Storuman och Lycksele kan ytterligare
ca 240 personer behovas inom gruv- och vind-

kraftsbranscher.

Aven skogsindustrin i Visterbotten kommer att
behova rekrytera ca 1000 personer pga pen-
sionsavgéingar.

Delar av de nyskapade arbetstillfillena kommer
att kunna rekryteras lokalt. De stora volymerna
kommer ddremot att genereas av inflyttning och
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av inpendlare. Hur méanga som viljer att flytta
till regionen/straket kommer att beror pa hur
vil bostadsfrigan och transportbehoven kan
16sas.

Boendefragan maste 16sas

Antaget en befolkningseffekt motsvarande 70
procent av sysselsittningseffekten skulle antalet
tillkommande befolkning lag riknat bli ca 850-
950 personer. Med en 6versiktlig bedémning
torde ca 500 bosiitta sig i Tarnaby och ca 200-
250 i Hemavan och 150-200 i Mellanbygden.
Hirtill kommer atminstone 100-150 personer
att bositta sig i Storuman.

Tarnaby fir, som huvudsaklig ort for perma-
nentbostider, betydligt bittre méjligheter till en
kraftfull satsning for att 6ka samhaillets attrak-
tivitet, vilket ocksa gynnar turismen och lokal-
befolkningen.

Bristen pé bostider i Hemavan-Térnaby ér en
central friga och som har betydelse f6r hur
stor inflyttningen till omradet och kommu-
nen kan bli. Enligt utredningar som gjorts {or
Pajala, som dr under en intensiv gruvexpansion
i kommunen, har det framkommit att bristen
pa hyresligenheter och flerbostadshus kraftigt
begrinsar mojlig inflyttning.

Strategiska satsningar pa anpassade och attrak-
tiva boendemiljoer dr viktiga, sirskilt i Tarnaby.

I 6vriga delar av tvirstriket bedéms boendesi-
tuationen inte vara lika problematisk.

Kompetensforsorjning ar strategiskt viktig
Utbildningsnivaerna i Sveriges inlandskom-
muner édr generellt langt under rikssnittet, med
undantag for Ostersund och Mora-Falun-Bor-
linge-omradet. Andelen hogutbildade min ir
overlag betydligt lagre dn for kvinnor.

Den otillrickliga kompetensforsorjningen i
industridominerade regioner och i inlandet

hinger starkt samman med otillricklig tillging
lighet till ett brett utbud av hogre utbildning.

Tillfredsstillande kompetensforsorjning med
hogre utbildade och andra nyckelkompetenser,
inom alla sektorer, har strategiskt mycket stor
betydelse for att klara norra Sveriges och dess
inlands lingsiktiga hallbarhet. Utifran norra
Sveriges stora betydelse for hela Sveriges och
ovriga EU:s industrisystem och turismsystem
ar kompetensforsorjningsfragan strategiskt for
hela Sverige och for 6vriga EU.

Umed har ett av landets storsta utbud av hogre
utbildning genom Umed universitet och Sveri-
ges Lantbruksuniversitet samt flera specialist-

hoégskolor.

Inlandskommunerna samarbetar 6ver linsgrin-
serna inom Akademi Norr i syfte att initiera,

samordna och genomféra hogre utbildning som
skall tillfredstilla behov av bade grundliggande

service och innovativ tillvaxt.

I Lycksele finns utvecklingscentrum fér GIS
som verkar som en plattform for samverkan
mellan foretag, akademi och samhille.

Nya arbetstillfallen inom gruv- och turismnaringar

Projekt Direkt, nya
Rénnbacken (gruva) 350
Hemavan-Tarnaby (turism) 385
Hoglandsgruvan (gruva) 50
Faboliden (gruva) 300
Totalt, ca 1100

Transport/ser- Ovriga Totalt

vice

200 220 770

- 155 540

- 20 70

- 120 420
520 1600
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Forutom utlokaliserad hogskoleutbildning

frin de nordliga universiteten, bedrivs YH-
utbildningar bade i Storuman och Vilhelmina
vid respektive Larcentrum. Dessa utbildningar
genomfors i ndra samarbete med det regionala
ndringslivet. I Storuman finns bl.a. utbildningar
med inriktning pa vindkraftstekniker. De pla-
nerar dven att starta en utbildning inriktad pa
service av entreprenadmaskiner.

Tvirstriket har hirvid en central roll for kom-
pentensforsorjningen for Visterbottens inland.
Med effektivare och attraktiva transportlos-
ningar underlittas rekrytering och kompe-
tensforsorjning. Rekrytering underlittas dven
genom att det blir littare f6r tvd i en familj att
hitta arbete.

All nédvindig kompetens kommer inte att
kunna forses lokalt, utan kommer att ske ge-
nom nationella och internationella nat. Harvid
har smidiga interregional transporter, sirskilt

med flyg och anslutande marktransporter, en

avgorande betydelse.

Flygplatserna i Umed, Lycksele, Hemavan och
Vilhelmina har redan idag en mycket viktig
funktion och som kommer att stirkas ytterli-
gare med de pagdende niringslivssatsningarna i
linet.

Trafik och logistik

De planerade investeringarna i Visterbottens
inland ar av den karaktiren att de kommer
att generera omfattande trafik och transporter

lings befintliga strak. Sirskilt E12 och Tvirba-

nanmn.

Investeringarna kommer att generera savil
okade godstransporter fran/till gruvor, vind-
kraftsparker och omlastningsterminaler som
okad persontrafik och varutransporter till/frin
de utvecklade besoksmailen och arbetsresor.
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Figur 3.6 Illustration av bedémda transportvolymer for planerade och aktiva gruvor i omradet
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Mycket omfattande godstransporter kommer
att genereras frin Ronnbickengruvan. For gru-
vans verksamhet kommer exempelvis omfattan-
de transportera av magnetitslig och nickelslig
att ske, ca 130-140 lastbilar med sldp varje dag.
Jarnmalmsligen och nickelsligen, vilka motsva-
rar 1,7 miljoner ton/dr, kommer att transporte-

ras till pa E12 till Mo i Rana {6r utskeppning.

For Ronnbickengruvan tillkommer tranporter
av insatsvaror, motsvarande ca 15-22 lastbilar
med sldp/vardag och personal (ca 350 anstillda
vid sjilva gruvan). Stor andel av insatsvarorna
bedoms komma frin Umed/Umed hamn, och
kan med fordel transporteras med jirnvig till
NLC Storumanterminalen fér omlastning.

Héglandsgruvan kommer att generera flera
tunga transporter, ca 8-10 lastbilar med sldp per
dag enkel vig. Transporterna planeras att ske
till NLC Storumanterminalen f6r omlastning
till tdg. Totalt kommer gruvan att producera

drygt 100 000 ton/ar.

Den nya omlastningsterminalen i Storuman

dr en strategiskt viktig satsning for att skapa
nya transportforutsittningar for regionens
ndringsliv. NLC Storumanterminalen skapar
nya mojligheter att flytta 6ver stora volymer
frin vig till jarnvig. Ett exempel dr Sveaskog
som planerar att flytta 6ver i storleksordningen

1 400 000

200 000-400 000 ton/ir, vilket motsvarar 4 000
och 8 000 lastbilar med slip/ar. Idag transpor-
terar varje tig ca 800 ton.

I Lycksele finns potentialer att 6ka volymerna
pa jarnvigen, bland annat f6r SCA och Hed-

lunda Industri.

Turismsatsningarna har som mal att férdubbla
antalet gistnitter och férdubbla antalet syssel-
satta jimfort med dagens nivier. Avsaknad av
kapacitetsstarka alternativ till vigtransporterna
mellan Storuman och Mo i Rana innebir att i
stort sett all tillkommande turism kommer att
nd Hemavan-Tdrnaby via E12 och att dven den
turismrelaterade trafiken fordubblas.

En lastbil kan i genomsnitt lasta 40 kubikmeter
virke. Ett virkestdg kan lasta cirka 1 000 kubik-
meter virke. 1 Tag=25 lastbilar

Potentialer jarnvag Tvarbanan

+ 500 000 ton/ar

1200 000

1 000 000

TON/AR

800 000

600 000

400 000

200 000

Storuman-Lycksele

Industriprodukter

produkter
Travaror

Rundvirke

Lycksele-Hallnas

Figur 3.7 Potentiell 6kning av gods pa jarnvag i straket, forutsatt att planerade

investeringar genomfoérs
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Med 6kad mingd av blandad trafik (lastbilar,
arbetspendlingstrafik, turisttrafik (exempelvis
husvagnsekipage, skoterekipage, besokare som
inte kinner till vigen, etc)) kommer framkom-
ligheten och trafiksidkerheten att forvirras.

Den enskilt storsta konfliktstrickan dr E12
Storuman-Tdrnaby-Hemavan som kommer att
ta en kraftigt 6kad turisttrafik, gruvrelaterade
transporter, varutransporter, entreprenadtrafik

(bl.a. f6r 6kat behov av underhall pa E12).

E12 ir dven viktig for turismen i andra fjillda-
lar, exempelvis f6r Kittelfjill som kan nas via
Slussfors. Idag trafikeras E12 dven av transit-
trafik, lastbilar som koér Norge-Sverige-Finland,
vilket ytterligare paverkar strakets belastning.

Idag finns ingen persontrafik pa jirnvig forbi
Lycksele och upp mot Storuman. I Hirjedalen
har man ordnat tagtrafik fran s6dra Sverige till
fiallanldggningarna i regionen, som ett sitt att
torenkla resandet och minska belastningen pa
ett hart utsatt och eftersatt vignit.

Infrastruktur

Tvirbanan Storuman-Lycksele-Hillnis sak-
nar erforderlig kapacitet f6r att mota de 6kade
gods- och persontransportbehoven. Bland an-
nat behovs fler motesstationer och modernare
signalsystem. Tvirbanan har lig hastighetsstan-
dard, vilket forsvarar attraktiva restider med tag.

Dessutom ir strickan Hillnds-Vannis-Ume3
en mycket hart belastad stricka pa Stambanan
genom 6vre Norrland, vilket bl.a. paverkar tvir-
banans tagligen.

E12 har bristfillig standard pa linga delstrick-
or, bl.a. Vinnds-Lycksele och Storuman-Hem-
avan-Mo i Rana. Delstrickorna dr smala och
krokiga, srskilt strickan vister om Storuman
dir E12 4r 6 meter bred. P4 den norska sidan ar

E12 dessutom backig och krokig.

Ovriga néringar

Straket har, liksom flertalet inlandskommuner,
sedan liang tid tillbaka behévt hantera betydan-
de strukturomvandlingsproblem med tillhéran-
de befolkningsminskning. Nu 6ppnas viktiga
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Langtradarkonvoj pa den smala (6 m) och kro-
kiga E12 6ster om Tarnaby.

E12 mellan Tarnaby och Hemavan, 6 m bred vag.

mojligheter f6r savil niringslivsutveckling som
befolkningstillvixt. Exempelvis kommer verk-
samheter inom entreprenad- och byggniringar
att kunna stirkas. Med 6kat befolkningsun-
derlag skapas dven forutsittningar f6r breddat

utbud av dagligvaruhandel och detaljhandel.

Lycksele och/eller Storuman har dven intres-
santa potentialer att utvecklas inom testni-
ringen, bl.a. avseende flygplatsdrift med fokus

pa vinterférhéllanden.

3.2 Behov, brister, problem,
intressenter

Under workshop 1 presenterades nulige samt
utvecklingsscenarion avseende investeringar
och niringslivsutveckling. Direfter fick delta-
garna med hjilp av Metaplan-metodiken be-
skriva vilken funktion de sag for striket, utifrin
respektive organisations behowv.

Brister

Med de uttalade funktionerna och milen som
underlag preciserade deltagarna vad det dr som
utgdr hinder f6r att uppna de 6nskade malen
och funktionerna. P4 si sitt genererades ett an-
tal brister och hinder i dagens situation. Dessa
brister var:

* Bristande samsyn for ekonomiska forutsitt-
ningar

¢ Brist piA motesmoijligheter (jarnvig)

 Avsaknad av prioriteringskriterier trafik

slag (jarnvig)
*  Ojidmn hastighetsstandard (vig)
* 'Trafiksikerhet E 12, ojimna trafikfloden

« Malkonflikt trafiksikerhet/regionforsto
ring (vig)

* Olika finansiering/planeringsperspektiv
ndringsliv/stat

* Infrakapacitet ¢j tillginglig (jarnvig)
*  Omodern trafikledning (jirnvig)

*  Storningskinsligt system (jarnvig)

* Ineffektivt system (vig — jarnvig)

*  Begrinsad hastighet (jirnvig)

3.3 Mal for atgardsvalsarbetet

Under workshop 1 presenterades nulige samt
utvecklingsscenarion avseende investeringar
och niringslivsutveckling enligt tidigare kapitel
i denna rapport. Direfter fick deltagarna med
hjilp av Metaplan-metodiken beskriva vilken
funktion och vilka mal de sdg for straket, uti-
frin respektive organisations behov.

Utifran de foreslagna milen och funktionerna
kunde de kategoriseras enligt f6ljande:

e Attraktivitet

+ Kapacitet
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Kategorisering av funktioner och mal

* Intermodalitet
e Trafiksikerhet

* Regional tillvixt
+ Vigstandard

For fullstindig redovisning av listade funktio-
ner och mal, se bilaga 1.

Utéver dessa kategorier av funktioner och mal
lyftes ett flertal viktiga aspekter for regionen
och det fortsatta atgirdsvalsarbetet:

o Kvalitet
*  Kompetensforsorjning
* Hog handlingsberedskap

* Finansiering

Mal och andamal

Andamal

Syftet med atgirdsvalsstudien dr att identifiera
vilka atgirder som dr mest effektiva for att ut-
veckla straket Storuman-Umea f6r person- och
godstransporter.

Arbetet med Atgéirdsvalsprocessen ska dess-
utom skapa goda planeringsforutsittningar for
investeringar i straket pa kort, medellang och
ling sikt, i syfte att nd hog handlingsberedskap
tor att moéta pagiende och kommande behov av
lokal, regional tillvixt och hallbar utveckling i

regionen.



Funktionsmal (Tillganglighet)

Foreslagna atgirder bidrar till att stirka den
regionala attraktiviteten och tillvixten. Detta
sker bland annat genom:

+ Ettvil fungerande intermodalt transport-
system i alla led

« Okad framkomlighet och kapacitet pa vig
och jirnvig

* En palitlig och effektiv gods- och person-
trafik pa jairnvig

« Okad overflyttning av transporter fran
vig till jarnvig,

* Kostnadseftektiva transportmoijligheter

+ Att genusperspektivet priglar planering,
genomforande (itgird) och anvindning

Hansynsmal (Sakerhet, miljo och halsa)
Foreslagna atgirder bidrar till en langsiktigt
hallbar, trygg och siker trafikmilj6 i transport-
systemet lings Tvirstriket, for boende och
trafikanter.

4 Alternativa losningar

En grund i det nya planeringssystemet dr att
moijligheterna i de fyra trafikslagen, och kom-
binationer dem emellan ska tas tillvara. Atgér—
der fran olika huvudmins ansvarsomriden ska
kunna kombineras fér att uppna funktionen.
Som en del i detta ska fyrstegsprincipen nyttjas.
Fyrstegsprincipen utgar frin att transportsys-
temet ska utformas och utvecklas utifrin en
helhetssyn och att hitta bista atgirder for att
16sa problem eller brister i transportsystemet.
Tinkbara dtgirder ska analyseras i foljande fyra
steg:

Tank om

Det forsta steget handlar om att f6rst och
frimst 6verviga dtgirder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgir-
der som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som

innebir begrinsade ombyggnationer.

Bygg nytt
Det fjirde steget genomférs om behovet inte

Deltagare vid workshop 1 i Lycksele

kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det be-
tyder nyinvesteringar och/eller stérre ombygg-
nadsatgirder.

For varje atgird/atgirdskoncept beskrivs effek-
ter och konsekvenser utifrin bland annat funk-
tion och ekonomi men dven ur hinsynsaspekter.
Resultatet dr en samlad bedémning och rekom-
mendation om fortsatt arbete for en atgird eller
en kombination av dtgirder som arbetsgruppen
toreslar. Utifran atgirdsvalsprocessen kan en
avsiktsforklaring tas fram som forfinas till ett
eller flera avtal allteftersom mer kunskap kring
omfattning av projektet tas fram och slutligen
kan villkoren regleras.

4.1 Identifierade atgarder

Nista steg i dtgardsvalsprocessen dr att identifiera
atgarder. Det handlar om att ta fram dtgardsfor-
slag enligt 4-stegsprincipen gemensamt med intres-
senter och berorda parter.

Deltagarna fick, utifrin identifierade behov och

brister, generera forslag pi dtgirder som de bedom-
de kunde bidra till att utveckla striket. jz‘géirderna
skulle dqven mdrkas med genomforandetid och
majlig startpunkt. Dessa dtgardsforslag fordes upp
pd en tidsaxel och kategoriserade enligt 4-stegs-

principen.

Ett 35-tal atgirder presenterades och efter
rensning frin dubbletter aterstod 24 dtgirder:
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Manga atgarder kunde kategoriseras som steg 1
eller steg 2 i fyrstegsprincipen

* Ritt lok och vagnar
» Lingre och tyngre tig
* Virkesbyte

* Hoj hastighet Storuman — Riksgrins =
stodomradesétgirder

 Flytta driftplats Lyycksele

* Gingvigar Gimonis, Storuman

* Tyngre lastbilar

* Fungerande resecentra

* Ny plattform i Vindeln

*  Modernt, nytt signalsystem, ERTMS
* Lycksele, stillverk bangard

* Lycksele 6verlimningsbangard

* Dubbelspar Umea 6stra — Umeid central
* Mbobtesstationer

*  Justeringar i befintligt signalsystem
 Siktatgirder

* Sting plankorsningar

+ Viltstingsel

*  Fler motesstationer

* Bredda E 12 — omkérning

+ Elektrifiering (Elektrifiering i samband med
gruvetablering)

+ Tillforlitlig forbindelse 6ver Kvarken
 Tillrdcklig barighet E 12

« Oppna och tillgingliga terminaler

* Triangelspér Inlandsbanan/Tvirbanan

Dessa atgirder utreddes efter workshop 1 6ver-
siktligt for att identifiera effekter och uppskat-
tad kostnad, se kap 8.4. For vissa atgirder fanns
ett omfattande underlag, medan andra atgirder
saknade underlagsmaterial, vilket medf6rde
stora skillnader i analysdjup mellan de olika
atgirdstorslagen.



4.2 Potentiella effekter av
studerade atgarder

Under workshop 2 diskuterades omfattning, ef-
fekter och kostnader for de identifierade dtgdrderna.
Foreslagna dtgarder kunde nu beskrivas pd fol-
Jjande satt:

Atgard 1 - Langre och tyngre tag

Omfattning

Idag kors tagen kortare dn det som dr teknikskt
méiligt pa banana. Atgirden syftar till att nyttja
full lingd pé tagen, utifrin tilldelad kapacitet.
Mojlighet finns att paverka detta vid trans-
portupphandlingar

Bedomda effekter

Man kan transportera mer volym med samma
antal tag, eller samma volymer med firre antal
tig. Om alla tig kan forlingas innebir det att
samma volym kan transporteras av fdrre antal
tag pé er vecka. Det blir dock inte ett tig min-
dre per dag, si den direkta vinsten med att fa
kapacitet for andra tdg uppnas inte alla dagar i
veckan. De dagar taget inte gar kan naturligtvis
andra tig g i detta lediga lige eller utnyttjas
tomrummet {Or att hoja kvalitén i tidtabellen da
det kan uppstér dterstillningstid vid férsening-
ar. Det dr mycket svart att uppskatta eftekterna,
eftersom det dr oklart i vilken omfattning som
tagen kan forlingas, beroende pé industrins
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Redovisning och kategorisering av féreslagna atgarder utifran 4-stegsprincipen och genomférandetid
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behov av leveranser. Kan kriva omfattande om-
liggningar av godsfléden och dndrade tider f6r
mottagare/avsindare. Kriver starka eller multi-
pelkopplade lok Frigan bor utredas ytterligare.

Bedomd kostnad

Denna atgird kan ge bade 6kade och minskade
kostnader, beroende pi vilka lok operatoren
anvinder, hur méanga tig som kan sparas in
och hur den 6kade tigvikten i de kvarvarande
tigen skall hanteras. Till exempel ett extra lok
i multipelkoppling M-F ger en kapitalkostnad
pa 2-3,5 MSEK/ar, men ett indraget tig ger en
inbesparning pa cirka en 8000- 10 000 SEK/
dag.

Atgard 2 - Virkesbyte

Omfattning

Virkesbyte pagar med ca 60 000 ton/ar. Poten-
tialen ar svirbedomd, dock relevant att utreda
vidare

Beddmda effekter
Stor effekt men kriver samarbete mellan skogs-

bolagen alternativt “marknadsplats” typ Stensele.

Beddmd kostnad
Lég kostnad for atgird.

Atgérd 3 - Hoja hastigheten pa E12,
Storuman-Riksgrans

Omfattning

Fran liten till stor omfattning. Vissa mindre
vigar som har lagt trafikflode (lag risk for
motesolyckor) och bra sidoomraden och som

ar mycket viktiga for regional utveckling har
fatt 100 km/tim trots att de saknar mittricken.
Detta giller fraimst viktiga tvafiltsvigar i Vis-
terbotten och Norrbotten som tidigare hade
hastighetsgransen 110 km/tim. Det giller dock
att sidoomradena ir tillrickligt skyddande
enligt ovan. idoomradet lings vigen ut till 8-10
m frin vigkant maste rensas fran fasta féremil,
alternativt utrusta vigen med ricke. For rens-
ningar pa avstind upp till 10 meter fran vigkant
kan det krivas markdgarens tillstind, om inte
detta omfattas av befintligt vigomrade.

For att hoja hastigheten pa den aktuella strick-

an krivs att man slutfér paborjade dtgirder, dvs
primirt siktr6jning i sidoomraden. Arbete pagir
pa strickan Storuman-Tirnaby och slutfors

under 2013. S

Beddmda effekter

Sviarbedomt utan mer detaljerade studier. En
schablonmaissig bedomning visar dock att
atgirder som generellt hojer hastigheten frin
90 km/tim till 100 km/tim pa den aktuella
strickan ger en restidsvinst pd 12 minuter for
den drygt 20 mil langa resan. Effekterna av nu
pagdende atgirder bedoms ge restidsvinst pé ca
5 min.

Bedomd kostnad
Att sikra sidoomraden med ricke kostar mellan

500-900kr/m.

Atgérd 4 - Flytta driftsplatsgréns Lycksele

Omfattning
En flytt av driftplatsgrinsen till ett lige utanfor
Lycksele timmer innebdr effektivare rangering.

Bedomda effekter
Okar kapaciteten och minskar tiden pa linjen.

Idag uppgir tiden f6r transport och lokvind-
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ning pé strickan Lycksele C - Lycksele timmer
till ca 30 min. Hastigheten inne pa driftplat-
sen (ca 5 km) minskar dock till 30 km/h, (for
persontrafik pa linjen giller dock 70 km/h).
Vixling mellan de tre driftplaserna Lycksele
timmer, Lycksele sdgen och Lycksele industri-
spér till Lycksele forbattras. Mingden fordons-
rorelser minskar pé’ltagligt.Atgéirden sakerstaller
tidpassning och lastningstid, vilket ger stor
effekt f6r godshanteringen.

Atgéirden ger ocksa bittre forutsittningar for
persontrafik till Lycksele. Lag eftekt i forhal-
lande till investeringskostnad, om inte 6verlim-
ninggsbangird genomfors samtidigt.

Det dr hogst osikert om befintligt stillverk 72
klarar av att hantera atgirden. Nytt stillverk
skulle dock ocksd innebira mojligheten att
fjarrstyra verksamheten och dirmed avbemanna
Lycksele, vilket sparar in ca 5 arstjdnster.

Beddmd kostnad
Kostnaden uppgir till ca 80-100 Mkr vid byte
till stillverk 95.

Atgérd 5 - Anldgga gdngbanor langs spar
Gimonas

Omfattning
Enkel atgird med liten omfattning, grusning
och ev belysning

Beddomda effekter

Minskar behovet av tagtrafik genom centrala
Umed nagot. Tvingande atgird for att uppna
godkind arbetsmilj6 for operativ personal inom
ramen for Botniabanan.

Bedomd kostnad
Cirka 0,2 MSEK

Atgérd 6 — Anldgga gdngbanor langs spar
Storuman
Omfattning

Enkel atgird med liten omfattning, grusning
och belysning.



Bedomda effekter
‘Tvingande atgird for att uppna godkind ar-
betsmilj6 for operativ personal

Bedomd kostnad
Cirka 0,6 MSEK

Atgérd 7 - Dispenstrafik for tunga lastbilar

Omfattning
Exempel pi potential for straket:

Befintliga skogstransporter (ca 70 000 ton
skogsprodukter) som transporteras i lastbil
medf6r ca 17 000 lastbilstransporter per ar pa
viag E 12.

Beddmda effekter

Genom att hoja lastvikten pa lastbilarna skulle
20 % av dessa lastbilar rationaliseras bort,

vilket minskar trafikflodena med ca 20 bilar/
dygn(ToR) och utslippen med ca 900 ton Co2/
ar. Atgéirden ger 0kad trafiksdkerhet i och med
farre tunga fordon pa vigarna, samt nigot 6kad
framkomlighet f6r personbilstrafiken.

Dispenstrafik kriver dock utredning av broar-
nas birighet.

Beddmd kostnad
Ingen bedomning i detta skede

Atgérd 8 - Fungerande resecentra,
hallplatser och pendlarparkeringar

Omfattning

Overgripande kategori som avser arbetet med
resecentra for hela striket. Infrastruktur, tra-
fikplanering och hela-resan-perspektivet ar
centralt i denna dtgird. Kollektivtrafikmyn-
digheten planerar, prioriterar och driver fragan
tillsammans med 6vriga aktorer. Platser som
tidigare diskuterats dr bla Vinnds, Lycksele,

Hillnis, Tviralund, Amsele och Vindeln.

Beddmda effekter

Okar attraktiviteten for kollektivtrafik, bade
pa vig och jarnvig. For att kollektivtrafiken
langsiktigt ska kunna ta marknadsandelar frin
bilen behéver systemet med olika kollektiva

firdmedel samplaneras. De snabbaste kollektiva
firdmedlen 4r de som styr systemet (oftast tig
men ibland ocks4 snabbussar eller stombussar)
till de snabba systemen kopplas matning i form
av regional och lokalbussar. Det dr viktigt att
bytena fungerar bra for att det ska vara attrak-
tivt att dka kollektivt.

Fler kollektivresande innebdr minskade utslipp,
minskade trafikolyckor och minskad miljopa-
verkan f6r de som bor och vistas lings vigen.

Bedomd kostnad
50-60 Mkr/hallplats pa jarnvig, exklusive rese-

centrum och anslutningar.

Atgérd 9 - Justera befintligt signalsystem

Omfattning
Atgirden stryks eftersom flera andra tangerar
detta omréde.

Atgard 10 - Siktatgarder jarnvig

Omfattning

Siktatgirder dr huvudsakligen kopplade till
konfliktpunkter med passerande trafik i samma
plan. Pi strickan Hallnds-Lycksele finns 16
plankorsningar med allmin vig som ér 6ppna
tor trafik. Av dessa var 3 utrustade med vig-
skyddsanlidggning (Gladaberg, Arvin och
Bocksvigen).

For strickan Lycksele-Storuman finns det 95
plankorsningar med allmin vig som ér 6ppen
for trafik. Av dessa var 14 utrustade med vig-
skyddsanldggning av typ ljus o ljud, halvbom
eller helbom.

Hillnds-Vinnds finns det 18 st plankorsningar,
varav 13 med vigskydd.

Vinnids-Umea finns det 15 st plankorsningar,
varav 6 med vigskydd.

Umed-Holmsund finns det 7 st, varav 2 med

vigskydd.

Det ir svirt att generellt se potentialen vid
plankorsningspassagerna men i de atgirder som
redovisas i Funktionsutredningar pa strickan
Hillnds-Lycksele sa fanns det exempelvis plan-
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korsningar for atgird:

1 - km 2+698 skulle buskr6jning ge storsta till-
latna hastighet 100 istillet f6r 90

2 - km 29+478 storsta tillitna hastighet 90
istallet for 80

3 - km 44+116 Soderviksvigen storsta tillatna
hastighet 90+ istillet f6r 60 km/h i det fallet

rekommenderades tridréjning o markétgirder

samt K+ljud 6ver 70 km/h.

Bedomda effekter

Effekten av att hoja hastigheten 10 km/h pé en
stricka av 1000 m dr ca 5 sekunder per passage.
Flertalet tig som trafikerar strickan édr gods-
tag, med hogsta hastighet 80 km/h, vilket blir
grinssittande for dessa. Storsta anledningen
till hastighetsnedséttningar for strickan dr smé
kurvradier och broar. Dessa hinder ér ej litt
avhjilpta.

Beddémd kostnad
Kostnad ej bedomd i detta skede

Atgard 11 - Sténga plankorsningar

Omfattning

Stingning av plankorsningar for att kunna 6ka
hastigheten pé strickan. Atgﬁrden overlappar
effekter och konsekvenser for korsningar och
samordnas darfor.

Atgard 12 - Viltstangsel -partiellt (vdg och
jarnvag)

Omfattning

Stingsling pa vig syftar till att sikerstilla
trafiksikerheten. Man stingslar frimst for att
halla borta vilt, (ilg, i forsta hand)medan man
pa jarnvig primirt stingslar for att skydda tam-
boskap (ren i forsta hand).

Vig: Algolyckorna pa vig ir vanligast vid kus-
ten och férhéllandevis ovanliga i Visterbotten,
vilket dr en eftekt av fa fordon pa vigarna. Pa
strickan mellan Umed och Riksgrinsen har det
under de senaste 10 aren i snitt rapporterats
knappt 4 viltolyckor per ér, varav huvuddelen
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dlgolyckor. Ingen minniska har omkommit till
t6ljd av viltolycka under denna period och totalt
4 av 36 olyckor rapporterades som allvarliga.

Viltstingsel pa vig dr en forhéllandevis mycket
dyr atgird som enbart bor genomf6ras pa vigar
med hogt trafikflode, den stricka som i sé fall dr
aktuell ar E12 mellan Vinnas och Umes3, dir det
intriffat totalt 13 viltolyckor de senaste 10 dren.

Jarnvig: Under vintern 2011/2012 rapporterades
240 pakorningar av ren lings Tvirbanan.

Beddmda effekter
Vig:

Viltstingsel bor enbart tillkomma i omraden
niarmast kusten dir de har storst effekt. Konflik-
ten med en effektiv renndring ér stor, eftersom
stingsel paverkar renarnas rorlighet.

For att fa eftekt behover viltstingslen vara minst
2 km langa péd bada sidor om vigen. Vilket kostar

ca 1 Mkr for motsvarande stricka.
Jarnvig:

Om antalet pdkdrningar kan minskas med hjilp
av stingsel, undviks hastighetsnedsittningar,

det stora antalet utryckningar, risk f6r skador pa
de kinsliga persontigen och inte minst minska
djurlidandet och férbittra arbetsmiljon f6r per-
sonalen och samerna. De forstnimnda orsakerna
giller en vinst avseende kapaciteten. Nackdelarna
handlar om barridreffekter (dir stingslet sitts)
men genom goda samrad kan de oligenheter som
uppstir minimeras. Det giller framf6rallt olika
typer av 6ppningar som kan goras i stingslet.

Aktuell stricka for stingsling dr framfor allt km
10-27 fran Hillnds, dér de flesta av olyckorna
sker. Sitts stingslet pi 4 meter frin sparmitt (5
meter i kurvor) si fungerar det utan vidare att
elektrifiera jirnvigen i ett senare skede utan att
behéva gora jordningsatgirder.

Bedomd kostnad
Viltstingsel (dubbelsidigt) 500 kr/m, totalt 8,5
Mkr f6r strickan pa 17 km.

Ersittning per ren: 2 000 kr



Hanteringskostnader f6r bortforsling, med
mera: ca 800 000 kr for vintern 2011/2012. Till
detta kommer kostnader for eventuella repara-
tioner av tig.

Atgard 13 - Tillricklig barighet pa vdg och
jarnvag

Omfattning

Storsta tillatna axellast pa strickan dr 22,5 ton.
Birigheten pa jarnvigen dr ddrmed tillfredstil-

lande sett till dagens trafik, den klarar dock ej
malmtrafik.

E12 har idag full birighet (BK 1) med dagens
trafikméngder. Pa platser dir man ser 6kat be-
hov av birighet genomférs separata birighets-
utredningar. Ett exempel dr de utredningar som
genomfors for gruvniringen.

Beddmda effekter
Eftekterna virderas inte for denna atgird.

Bedémd kostnad
Kostnaden virderas inte for denna atgird.

Atgard 14 — Ny plattform Vindeln

Omfattning

Tagmote med resandeutvixling. Ger bittre
nyttjande av infrastrukturen di persontig och
godstidg mer effektivt kan motas i Vindeln.

Beddémda effekter
Samtidigt resandeutbyte av tva persontig. Mo-
tesmojlighet vid perrong blir initial effekt.

Atgéirden okar redundansen i systemet samt
moijliggor andra trafikuppligg da moétesstatio-
nen kan nyttjas eftektivare. Effekten fi inte bara
tor trafik pa Tvirstraket utan dr ocksd en posi-
tiv effekt for trafik till Bastutrisk, Boden och
Lules.

Bedomd kostnad
9 Mk, ligger i Trafikverkets plan och byggna-

tionen dr planerad att genomféras under 2016

34

Atgard 15 - ERTMS

Omfattning
Detta ir ett omfattande projekt som kriver
mycket projektering och utférande

Beddmda effekter

Inforande av ERTMS innebir stora fordelar,
kapaciteten 6kar betydligt framforallt om en till
motesstation byggs mellan Lycksele - Storu-
man (vilket dock inte dr en forutsittning for
inférandet av ERTMS). Den manuella tigkla-
reringen i Lycksele kan slopas vid inférandet
vilket sparar minst tre drsman. Kapaciteten och
kvaliteten hojs betydligt. Kostnaden f6r opera-
toren okar dock d4 drivfordon med ERTMS-
utrustning krivs for att kunna kéra pa banan.
Trafiksidkerheten hojs jamfort med dagens
manuella trafikstyrningssystem

Beddmd kostnad

Infrastruktur: For Skelleftedbanan visar kalkyler
pa en kostnad pa ca 1,5 Mkr/km f6r att infora
ERTMS level 3 (E3).

Rullande materiel: Initialfordon ca 7-9 Mk,
ddrefter ombordkostnad pa ca 1 Mkr/lok.

Atgérd 16 — Samtidig infart
Hallnas driftplats

Omfattning
Innebir att befintlig driftplats f6rlings for att
tagmote ska kunna ske effektivare.

Bedomda effekter

Samtidigheten innebir att tva tig kan kora in
samtidigt pa driftplatsen vid tdgmdte, marginell
kapacitetshéjande effekt, god effekt f6r lokbyte.

Bedomd kostnad

Kalkyl for atgarder i Hudiksvall med liknande
forutsittningar ger spannet 9-14 Mkr f6r
signalatgirder, dirtill tillkommer kostnader for

bangirdsforlingning med ca 20 Mkr.

Atgard 17 - R&varuterminal och
Overlamningsbangard Lycksele

Omfattning

Utbyggnad till rﬁvaruterrninal—Overléimnings—
bangard. Relativt omfattande dtgirder, nya spar
och vixel krivs.

Del 1- Révaruterminal som mojliggdr 6verflytt-
ning av virke fran lastbil till jarnvig. Terminalen
byggs i enkel utformning utan att anslutnings-
vixlar till Statens sparanliggning dndras. Kan
genomforas och trafikeras utan ombyggnad av

stillverk i Ly.

Del 2 - Utbyggnad till 6verlimningsbangird
med ytterligare spar. Projektet kan utféras utan
byte av stillverk men kapacitetsvinsten blir

begrinsad.

Del 3 - Nytt stillverk (samma som nimns i
atgird 4).

Bedomda effekter

Révaruterminalen skapar storre terminalkapaci-
tet f6r skogsravaror i Lycksele. Den méjliggor
i etapper en drlig 6verféring av 70 000-300 000

ton skogsravara fran vig till jarnvig.

En 6verlimningsbangard som byggs vid indu-
strierna i Lycksele innebdr att godstagen slipper
dka in till Lycksele for rundging och sedan ut
till industrierna utan kan i stillet ga direkt av
banan och till 6verlimningsbangarden. Min-
dre tid atgar for vixling vilket innebdr mindre
kostnad for operatoren, vilket innebér béttre
total transportekonomi. Kapaciteten paverkas
positivt di inga vixlingsrérelser mellan statio-
nen och industrierna behévs. (om utflyttning av
driftplatsgrins (itgird 4) genomfors) Forutsitts
att 6verlimningsbangarden dven férses med
vixlar for anslutning mot Lycksele/Storuman-
hallet si att tag till/frain Storuman enkelt kan
gora uppehall vid industrierna i Lycksele och
vixla dar.

Nytt stillverk medf6r moéijligheten att avbe-
manna Lycksele.
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Bedomd kostnad

Kostnad for del 1 dr ca 30 Mkr beroende pa
terminalstorlek. Kostnad for del 2 blir ytterli-
gare ca 40 Mkr.

I en etapp 3 krivs stillverksbyte, ca 50-70 mkr.

Atgird 18 — Motesstationer (exkl Amsele)

Omfattning

Nya motesstation med spér och vixlar. (ej plats-
specifik)

Beddmda effekter

Strackan Lycksele-Storuman belastas enbart
av godstag i dagsliget. Med en ny moétesstation
nagonstans pa strickan mellan Lycksele och
Storuman erhills en viss kapacitetsdkning. For
att sikerstilla 6kad kapacitet pd denna linga
enkelsparsstricka krivs tva nya moétesstationer,
vilket medfor att trafiken kan fordubblas.

For stambanan Hillnds-Vinnis kan motes-
station vara en atgird for att 6ka kapaciteten,
beroende pa hur trafiken utvecklas mellan
Umea-Lulei.

Beddomd kostnad
Oelektrifierad motesstation:30-40 Mkr, exkl
stallverk.

Elektrifierad motesstation: 45-55 Mkr.

Priser giller nytt material, om dldre/ateranvint
jarnvigsmaterial kan anvindas s kan det bli

billigare.

Atgérd 19 - Bredda E12 fér omkérning
(Tarnaby-Riksgrans)

Omfattning

Strickan dr smal och krokig, vilket gér om-
korningar svira. Terringen dr bitvis besvirlig,
vilket gor det komplicerat att bredda f6r om-
korningsfilt. Tva mojliga omkorningsstrackor
(stigningsfilt) dr identifierade. Schablonlingd
tor stigningsfalt: 2 000 m.



Bedomda effekter
Okad trafiksikerhet och framkomlighet

Bedomd kostnad
Schablonlingd for stigningsfilt: 2 000 m. Kost-

nad for anlidggning av 1 nytt kérfilt: ca 4 000
kr/m. Summa: 16 Mkr

Atgard 20/21 - Elektrifiering Hallnas -
Storuman

Omfattning
Elektrifiering (kontaktledning, inklusive mat-
ning och kringutrustning).

Det kan bli nédvindigt att gora atgarder i slin-
ter och bergsskirningar f6r kontaktledningen.
Atgirden tar tid att genomfora. Atgirden kan
samordnas med allmin upprustning, spar upp-
rustas och plankorsningar utrustas med bond-
fingare (portaler).

Beddmda effekter

Moijliggor en effektivare tagforing dir ellok kan
dra gods utan byte av lok. Miljovinligare och
okar forutsittningarna for att fler operatdrer vill
trafikera banan.

Beddmd kostnad

AT-system 3, 5 mkr/km (ca 600 mkr) plus
sektioneringsstation i Hillnds ca 20 mkr. Ex-
kluderat atgirder i slinter och bergsskirningar
tor kontaktledningen.

’ L8

Gruppdiskussioner under workshop i Lycksele

Atgard 22 - Tagmote Amsele

Omfattning
Tamligen omfattade ombyggnationer krivs,
bade i planering, projektering och utférande

Bedomda effekter

Denna atgird 6kar kapaciteten for bade gods-
och persontrafiken rejilt mellan Hallnis -
Lycksele da tagmaéten kan ske i Amsele. Aven
kvaliteten pé tidtabellen forbittras och aterstall-
ningsférmagan vid driftstorningar (forseningar)
kraftigt forbattras nér atgirden vidtagits

Bedomd kostnad

Flera olika alternativ har riknats fram av TRV.
Bista alternativet och som forordas av TRV ar
650 m station, som kostar ca 29-36 MSEK till
detta kommer en kostnad f6r en plankorsning
som beroende pa vilken atgird som viljs varie-
rar mellan 1-10 MSEK. En 16sning med mo-
tesstation for kortare tig innebdr en investering

pi 26-32 Mkr.

Atgard 23 - Dubbelspar Umed C — Gimonis

Omfattning
Anldggande av dubbelspar genom Umeid stad ut
till Gimonis, ca 1,5 km.

Beddomda effekter
Okad kapacitet for godstrafik frin Stambanan
till Botniabanan, minskad risk fér stdrningar.
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Strickan dr redan idag en svar flaskhals. Atgﬁr—
den medfor troligen ett stort ingrepp i stads-
milj6, med stor paverkan under byggtid.

Bedomd kostnad

Kostnaden dr mycket svar att beddma. Forut-
sittningarna for atgirderna dr inte studerade,
vilket gor att spannet blir stort. Rimligt att anta
tor stadsmiljo och begrinsad stricka dr att sum-
man landar pa ca 92-214 Mkr {6r den aktuella
strickan pd 1526 meter.

Atgérd 24 - Triangelspér Inlandsbanan/
Tvarbanan

Omfattning
Atgﬁrd i huvudsak i skogsmark. Nybyggnad av

spar pa begrinsad stricka.

Bedomda effekter

Forbattrar mojligheten att kora tag direkt fran
Inlandsbanan till Tvarbanan utan att vixla och
dela tig i Storuman. Tidsbesparing ca 60 min

per tig. (1 tdg/dygn i dagsliget)

Bedomd kostnad
Ca 15 Mkr, exklusive vigatgirder

Atgard 25 - Hallplats Tvaralund
(Tillkom under workshop 2)

Omfattning
Mojlighet f6r av- och pastigning av persontig i
Tvirilund.

Bedomda effekter

Atgirden skulle innebira problem med kapa-
citeten i straket vid hogtrafik, paverkar restiden
negativt for de som ska aka till Lycksele.

Atgﬁrden ar dock intressant ur persontrafik-
synpunkt vid fungerande persontrafik och 6kad
kapacitet i striket.

Bedomd kostnad

Plattform 80 m: 8 Mkr

Plattform 50 m; 5 Mkr (tveksamt om denna
kan godkinnas f6r bruk)
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Atgard 26 - Fjarrblockering Ume& hamn-
Gimonas (tillkom under workshop 2)

Omfattning
Utbyggnad av signalreglering till Umea hamn,

overlimningsbangérd kan utforas i tvd steg.

Steg 1 En sanering av framf6r allt vixlar pa
Holmsunds bangard samt komplettering med

vixlingsvig i befintligt stillverk.

Dispens t6r 6vergang fran vixling till tigrorelse
och omvint.

Steg 2 Byte av stillverk.

Beddmda effekter

Okar kapacitet, sikerhet och underlittar for
tunga tig. Genomférande av steg 1 ger begrin-
sade eftekter utan steg 2.

Bedémd kostnad
Kostnad steg 1: ca 5 — 15 Mkr

Steg 2 dr ej kostnadsbedomt i detta skede.

Atgérd 27 - Ravaruterminal Umed hamn

(Tillkom under workshop 2)

Omfattning

Atgéirden innebidr anliggning av ravarutermi-
nal i anslutning till befintlig kajanliggning vid
Gustavsudde, for att medge flytt av virkeshan-
tering pa Gimonis.

Beddémda effekter

Forenklar hantering av virke mot hamn. Till-
sammans med den elektrifierade 6verlimnings-
bangirden i Umed hamn erhilles en effektiv
anliggning for lastning och lossning av fullainga
systemtdg med enbart insats av elektriska linje-
lok. Eftekten innebir utékad terminalkapacitet
och systemhéjande atgirder for skogsindustrin.

Bedomd kostnad
Kostnad 20 till 35 mkr beroende pa utform-

ning.



4.3 Bedomning av
genomforandetid

Atgirder enligt de tvi forsta stegen i fyrstegs-
principen tenderar att vara mojliga att genom-
tora snabbt och med lag kostnad. Foérandringar
av logistikuppligg, fordonsutnyttjande och
samarbete dr exempel pa sidana och kan i prin-
cip ske 6ver en natt. Dessa atgirder ger dirmed
mojligheten till omgéende positiva effekter.
Ombyggnadsitgirderna enligt steg tre som
identifierats i detta arbete tar i regel 1-3 ar att
genomfora, nir det avser mindre uppdateringar
av infrastruktur och styr-/signalsystem. Storre
atgirder som elektrifiering och nytt signalsys-
tem tar ofta mer dn 3 ér. Finansieringsfragan
tor sadana atgirder dr ofta central for tidpla-
nens lingd. Nybyggnation enligt steg 4 kan ta
artionden att genomfora, inte minst pa grund
av kostnader och intraingsproblematik.

Med den nya planprocessen for vig- och
jarnvigsinvesteringar har man férenklat sivil
finansieringsdelen som sjélva planprocessen i
syfte att fa ut effekten i systemet snabbare. till
en ligre kostnad i sammanstillningen till hoger
over identifierade atgirder noteras dtgirden
namn, trafikslag samt skede i fyrstegsprincipen.

4.4 Prioritering av atgarder
Under workshop 2 fick deltagarna prioritera de

fem viktigaste atgarderna, dels utifrin sin egen
verksamhet, men dven vad man bedomde skulle
gagna regionen som helhet.Infor prioriteringen
stroks dtgird 9, och 11 eftersom de ansags vara
overflodig,a da flera andra atgirder tangerade
dessa. Aven svarsalternativ 20 stroks, di atgir-
derna 20 och 21 var desamma, det enda som
skilde var genomférandetiden.

Den hogst prioriterade atgirden (nr 1) gavs 5
poing och den 5:e mest prioriterade dtgirden
gavs 1 poing, i fallande skala. Vid samman-
stillningen av prioriteringarna visade det sig att
atgird 16 (Samtidig infart Hillnds) hade fallit
ur den tryckta dokumentation som var tillging-
lig for deltagarna vid prioriteringsarbetet. Dock
redovisades den under den inledande presenta-
tionen.
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Numrering av atgarderna:

(inom parentes anges trafikslag samt bedomt skede
enligt 4-stegsprincipen)
1. Liangre och tyngre tig (jarnvig, 1)

Virkesbyte (jarnvig/vig, 1)

Hoj hastighet Storuman — Riksgrins (vig, 2+3)
Flytta driftplatsgrins Lycksele (jarnvig, 2)
Anligga gingbana Gimonis (jirnvig, 3)
Anligga gingbana Storuman (jarnvig, 3)
Dispenstrafik f6r tunga lastbilar (vig, 1)

® N o ok b

Fungerande resecentra, héllplatser och pendlar-
parkeringar (jirnvig/vig, 3)

9. Justera befintligt signalsystem (jirnvig, 2)

10. Siktatgarder jarnvig (jirnvig, 2)

11. Stinga plankorsningar (vdg/jirnvig, 3)
12.Viltstingsel vig och jarnvig (vig/jirnvig, 3)
13 Birighet vig och jarnvig (vig/jirnvig, 3)

14. Ny plattform Vindeln (jarnvig, 4)

15. ERTMS, (jarnvig, 3)

16. Samtidig infart Hillnis driftplats (jarnvig, 3)

17. Révaruterminal och 6verlimningsbangard

Lycksele (jarnvig, 4)
18. Métesstationer (exkl Amsele) (jarnvig, 4)
19. Bredda E12 f6r omkorning (vig, 3)
20. Elektrifiering av Tvirstriket (jirnvig, 3)

21. (Elektrifiering i samband med gruvetablering,
slogs ihop med ovanstiende)

22. Tagmote Amsele (jarnvig, 3)
23. Dubbelspar Umed O- Umea C (jirnvig, 4 )

24. Triangelspar (industrispar) Inlandsbanan/
Tvirbanan (jarnvig, 4)

25. Hillplats Tvirilund (jirnvig, 4)

26. Fjarrblockering Umeé hamn - Gimonis
(jarnvig, 2)

27. Virkesterminal Umed hamn (jirnvig)
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Figur 4.1 Prioritering av atgarder utifran aktdrernas egen nytta
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Figur 4.2 Prioritering av dtgarder utifran bedomd regional nytta

Prioritering utifran Aktorsnytta

Nir aktorerna prioriterade utifrin egen nytta
resulterade det i att atgirden Révaruterminal/
Overlimningsbangard i Lycksele (17) placerade
sig hogst, direfter flytt av driftplatsgrins Lyck-
sele (4). Dessa tvi dtgirder dr nira forknippade
med varandra, varfor en del deltagare kommen-
terat att de forutsatte att nr 4 skulle genomforas
samtidigt, nir de prioriterade nr 17. Elektrifie-
ring av striket (21)och dispenstrafik f6r tunga
fordon pa vig (7) var ytterligare tvi dtgirder
som virderades hogt, strax fore tigmote i Am-

sele (22).
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Prioritering utifran bedomd regional nytta

Nir aktorerna prioriterade utifrin 6vergripande
regional nytta resulterade det dven hir att at-
girden Ravaruterminal/Overlimningsbangard i
Lycksele (17) placerade sig hogst, ddrefter flytt
av driftplatsgrins Lycksele (4). D. Elektrifiering
av striket (21)och inférande av ERTMS (15)
var ytterligare tvd dtgirder som virderades hogt,
strax fore tigmote i Amsele(22) och gangvig
vid spar Gimonis (5). Skillnaderna mellan

egen och regional nytta kan didrmed anses vara
relativt liten.



4.5 Utvardering av prioriterade
atgarder

I nedanstaende tabell redovisas grovt en be-
démning av méluppfyllelse som de olika at-
garderna bidrar med. Bedémningen har skett

enligt modellen; Bidrar till miluppfyllnad (+),

paverkar inte maluppfyllnad (0), motverkar
maluppfyllnad (-). Bedémningen och tabellen
ska inte ses som en strikt additiv modell, dar
man kan ldgga ihop antalet plus och dirigenom
identifiera bista atgirden. Kostnader for ge-
nomférande av atgirderna dr inte inlagd i denna
tabell. Atgéird nr 9 stroks vid virderingen i sent

skede, eftersom den 6verlappas av andra atgir-
der. Den finns dock med i sammanstillningen

tor att koppla tillbaka till férutsittningarna som

de sdg ut vid prioriteringen under workshop 2.
Atgird 25, halllplats Tvirilund diskuterades
och lades till vid prioriteringsévningen, under

workshop 2.

*jz‘géirden ger negativ paverkan pi kapacitet och
palitlighet for banan om den inte samtidigt medfor
langre och dirmed farre tag, t ex dtgdrd 1.

Mal Ett val Okad En palitlig och Okad Kostnadseffektiva | Genusperspektivet |Foreslagna atgarder bidrar till
fungerande framkomlighet | effektiv gods- Overflyttning av | transport- praglar planering, |en langsiktigt hallbar, trygg
intermodalt och kapacitet pa |och transport fran moijligheter genomforande och |[och saker trafikmiljo for alla

Atgarder transportsystem |vag och jarnvag | persontrafik vag till jarnvag anvandning
i allaled pa jarnvag
1. Lingre och tyngre tig 0 + + + + 0 +
2. Virkesbyte 0 + 0 + + 0 +
3. Hoj hastighet Storuman — Riksgrins 0 0 0 0 + 0 -
4. Flytta driftplatsgrins Lycksele 0 + + + + 0 0
5. Anligga gangbanor Gimonis 0 + + + + 0 +
6. Anligga gangbanor Storuman 0 + + + + 0 +
7. Dispenstrafik for tunga lastbilar 0 + 0 - + 0 +
8. Fungerande resecentra, hillplatser och + 0 0 + 0 + +
pendlarparkeringar
9. Justera befintligt signalsystem
10. Siktétgirder jirnvig 0 0 0 0 0 0 +
11. Stinga plankorsningar 0 + + + 0 0 +
12.Viltstingsel vig och jirnvig 0 + + + 0 0 +
13.Birighet vig och jirnvig 0 + + 0 + 0 +
14. Ny plattform Vindeln + + + + + + +
15. ERTMS + + + + + + +
16. Samtidig infart Hillnis driftplats 0 0 0 0 0 0 0
17. Révaruterminal och 6verlimningsban- + - ¥ - ¥ + + 0 +
gard Lycksele
18. Métesstationer (exkl Amsele) 0 + + + + + 0
19. Bredda E12 f6r omkirning 0 + 0 0 0 0
20.  Elektrifiering av Tvdrstriket (slogs ihop
med nedanstiende)
21. Elektrifiering i samband med gruv- + + + + + 0 +
etablering,
22. Tagmote Amsele + + + + + + +
23. Dubbelspir Umea O- Umei C + + + + + 0 +
24. Triangelspar (industrispar) Inlandsba- 0 + + 0 + 0 +
nan/Tvirbanan
25, Hallplats Tvardlund + - - + + + +
26. Fjarrblockering Umeé hamn - Gimonis + + + + + 0 0
27. Virkesterminal Umed hamn + + 0 + + 0 +

40 41



4.6 Paketering och synergier

De atgirder som beskrivs i denna rapport
spanner 6ver manga olika omraden, bade i
omfattning, art och geografi. Flera av dem avser
punktinsatser i systemet medan andra giller
strak eller systemuppgradering i olika former.
'Tvé atgirder som har berdring med varandra ir
Flytt av driftplatsgrans Lycksele och Révaru-
terminal/Overlimningsbangird i Lycksele. De
drar bada stor nytta av ett stillverksbyte, vilket
ar en relativt stor investering. De paverkar dess-
utom effekten av atgirden Tagmote Amsele,
som far storre nytta om den utfors efter flytt av
driftplatsgrinsen i Lycksele. Ravaruterminalen
ger i utvirderingen en negativ maluppfyllnad
tor kapacitet och robusthet, vilket kan tyckas
markligt. Detta beror dock p4 att det vid ut-
virderingen bedomts att terminalen medfér en
okad trafik., det vill sdga att fler tig trafikerar
systemet, som ett resultat av att anlﬁggningen
tillférs. Om hantering och samordning av
transporter till och frin terminalen sker effek-
tivt kan det dock medféra att firre och lingre
tig skapas (se atgird 1), vilket innebir att ef-
tekterna kan bli minskat antal tig. Det innebir
ocksa att méiluppfyllnaden kan bli den motsatta,
det vill sdga positiv. For att uppna dessa positiva
effekter krivs det en vilja till samordning, pla-
nering och ett gemensamt intresse hos inblan-
dade aktorer i de olika dtgirderna for att uppna
detta.

Under arbetet med Atgﬁrdsvalsprocessen har
ett flertal av atgirdsforslagen redan fallit ut

till genomférande inom ramen for befintliga
processer. Exempel pé sadant ér bland annat
gangbanorna i Storuman och pa Gimonis, samt
atgirder i sidoomradena lings E 12. Plattform i
Vindeln dr med i Trafikverkets investeringsplan
och genomfors inom kort. Arbetet med vilt-
stangsel lings jarnvig dr ocksd paborjat.
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Atgﬁrder som elektrifiering och inférande av
signalsystemet ERTMS skulle innebira stora
nyttor och effektiviseringar, men dessa atgirder
ar ocksa mycket kostsamma.

Investeringar i jarnvigssystemet kan fa eftekter
och konsekvenser for trafik langt ifran den plats
ddr de genomfors, vilket innebdr att det maste
studeras ut ett systemperspektiv. Denna typ av
utvirdering har inte genomférts inom ramen
for detta Atgirdsvalsarbete. Frimst avser detta
de mer kostsamma och omfattande tgirderna.

ERTMS och elektrifiering

4.7 Oversiktlig miljdbedomning

For de prioriterade atgirderna har en 6versikt-
lig beddmning genomforts, med utgangspunkt
fran Trafikverkets metod for miljobedémning
av planer och program inom transportsystemet.

I detta skede redovisas bedomningen utifrin de
tre 6vergripande omridena Klimat, Hilsa och

Landskap.

Ravaruterminal/Overlamningsbangard

Klimat

Arbetet med masshantering och material-
transporter till platsen ger kortvariga negativa
effekter pa klimatfaktorerna. Effekterna av att
kunna flytta 6ver ravarutransporter fran lastbil
till tdg innebér ddremot stora klimatvinster
samt trafiksikerhetsvinster.

Halsa

Péverkan pa hilsoaspekterna bedéms som sma,
dock viss masshantering och materialatgang for
anldggande av terminalen.

Landskap
Révaruterminal/Overlimningsbangarden
toreslas utforas i anslutning till driftplatsen vid

Lycksele industrier, pa befintlig industrifastig-
het med tidigare sagverksverksamhet. Ytterli-
gare markanspérk lings befintligt spar utanfér
industrifastigheten kan antas tillkomma, vilket
skulle kunna innebdra visst intring. Forutsitt-
ningarna for detta markansprik har inte stude-
rats.

Flytt av driftplatsgrans

Detta dr i huvudsak en teknisk atgird i syste-
met, vilket innebir ett mycket begrinsat fysiskt
ingrepp i anldggningen. Eventuell paverkan pa
miljén anses ddrmed bli forsumbar.

Klimat
Minskat behov av tagrérelser innebdr minskad
brinsledtging.

Halsa
I och med minskade tagrorelser minskar ocksa
buller frin tdgrorelser in mot Lycksele station.

Landskap
Ingen paverkan har kunnat identifieras i detta

skede.

Elektrifiering

Elektrifiering av striket dr en geografiskt ut-
bredd dtgird for hela strickan fran Hillnis till
Lycksele (Storuman).

Att elektrifiera en befintlig bana kan med goda
markférhallanden genomforas relativt enkelt,
da det i huvudsak ar borrning/gjutning/mon-
tering av kontaktledning som ska ske. Forutom
detta tillkommer viss teknisk utrustning (t ex
transformatorer) lings strickan som kriver
markatkomst vid sidan av spéret, om én i myck-
et begrinsad omfattning. Placeringen av dessa
kan i ménga fall viljas utifran platsens forut-
sittningar. Atgiirden beddéms inte ge nigon
omfattande miljépaverkan under byggtiden.
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Klimat

Nyttorna med att elektrifiera banan ér att
transporter kan ske med elektriska lok istillet
tor diesellok, vilket bland ger positiva klimatef-
tekter. Under byggtiden star till stor del bygg-
trafiken och materialhanteringen fér de klimat-
paverkande delarna.

Halsa

Under byggtiden kan man anta att bullerstor-
ningar mot fastigheter kan férekomma pa ett
antal strickor lings sparet. En 6verging fran
dieseldrift till elektrisk drift medfor att hilsop-
verkande utsldpp fran tigens motordrift f6r-
svinner.

Landskap

Kontaktledningarnas paverkan pa djurlivet dr
inte utrett, men kan troligtvis hanteras pa ett
bra sitt med ritt kunskapsunderlag.

Landskapsbilden forindras nigot i och med
kontaktledningsstolpar och trad som sitts upp i
landskapet.

Dispenstrafik for tunga fordon

Atgirden ir en regelteknisk dtgird som i sig
inte behover byggas fysiskt. Forsok med dis-
penstransporter inom ramen for ET T-projektet
visar tydliga klimatnyttor genom minskad
drivmedelstoérbrukning, utan férsimring av
trafiksikerheten.

Klimat

Forsok med dispenstransporter inom ramen
tor ETT-projektet visar tydliga klimatnyttor
genom minskad drivmedelsforbrukning pa ca

20 %.

Halsa

Minskade utslipp medf6r rimligtvis en négot
bittre luftkvalitet lings vigen och de samhal-
len dir vigen passerar. Trafiksikerheten har vid
tidigare studier inte paverkats negativt av lingre

och tyngre fordon.



Landskap
Ingen péaverkan har kunnat identifieras i detta

skede.

Inférande av ERTMS signalsystem

kriver mycket sma fysiska ingrepp, da det i hu-
vudsak handlar om ombordutrustning, sensorer
och master for signaloverforing.

Klimat
Viss klimatpaverkan under byggtid i och med

materialtransporter.

Halsa

Om anldggandet av master sker med stor
hinsyn till omgivande miljé bedoms milj6ef-
fekterna bli sma.

Landskap

Anlidggandet av master paverkar landskapsbil-
den. Detta bor saledes utféras med noga beak-
tande av estetiska virden i landskapet.

Tagmote i Amsele

Klimat

Atgirden innebir anliggningsarbete och ma-
terialtransporter, vilket under byggtid orsakar
utslipp frin arbetsfordon. Atgirden kan antas
leda till battre forutsittningar for persontrafik,
pa jarnvig vilket skulle kunna innebira f6renk-
ling av arbetspendlig med tig som ersittning
t6r bil, och dirmed minska koldioxidutslidpp.

Halsa

Viss bullerstdrning under byggtid kan antas,
men i 6vrigt bedoms atgirden inte paverka hil-
soaspekterna i nigon storre utstrickning.

Landskap

De fysiska ingreppen i miljén bedoms i detta
skede kunna ske utan storre konsekvenser for
landskapets virden.

4.8 Samhallsekonomisk bedom-
ning

Under atgirdsvalsanalysen har arbetet fokuserat
pa att forsoka identifiera kostnader och kalkyl-
underlag f6r identifierade dtgirder. Ett flertal av
dtgirderna idr fortfarande belagda med relativt
stora kostnadsspann, i och med olika asikter
om investeringskostnderna. Dessutom bedoms
patagliga synergieftekter foreligga mellan flera
av atgirderna. Det finns ocksa stor potential

t6r expansion och tillkommande trafikering pa
banan vid genomforande av foreslagna atgirder,
vilket har medfért svarigheter att astadkomma
relevanta samhillsekonomiska bedémningar i
detta tidiga skede.

4.9 Finansieringsalternativ

Pengar finns avsatta for investeringar i striket

i den regionala investeringsplanen som Region
Visterbotten forfogar over. Trafikverket har
inget specifikt objekt utpekat i striket i sin gal-
lande plan. Diremot finns en pott for 16pande
mindre insatser (trimningséitgirder) samt un-

derhallsitgirder.

Finansiering av atgirder blir ett naturligt nésta
steg efter atgardsvalsstudien, da arbetet fortsit-
ter mer l6sningsspecifikt. Detta innebir att de
aktorer som har nytta av en atgird tillsammans
tar fram en strategi for hur planering, finansie-
ring och genomférande behover se ut. Ett kom-
plement till finansiering mellan aktdrerna skulle
vara att soka EU-medel. Det 4r 4nnu inte kint
vad som prioriteras i kommande EU-program,
vilket gor att denna fraga f6rblir 6ppen. Det
paverkar dessutom tidpunkt f6r genomférande,
beroende pid om man viljer att invinta moéjlig-
heterna till EU-stod eller viljer att genomfora
atgirden med enbart egna medel, (linstran-
sportplanepengar, regionalpolitiska medel och
kommunala medel.)
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5 Forslag till
inriktning och
rekommendation

I samband med workshop 1 konstaterades att
det att det finns péatagliga brister i de processre-
laterade fragorna kring planering och finansie-
ring i regionen. Man upplever en stor skillnad i
nuldgesbild och planeringshorisont f6r nirings-
liv, stat och kommun.

Arbetet med atgirdsvalsstudien har skett med
ambitionen om att astadkomma en 6ppen och
bred dialog med berérda aktorer i straket, for
att minska risken att fakta och kunskap inte
nar alla aktérer. Med detta foljer ocksa en 6kad
transparens och framférhallning i planerade
aktiviteter och grundliggande forutsittningar
tor investeringar och utveckling av striket. Som
grund till det fortsatta arbetet foreslis att en
avsiktsforklaring tas fram och undertecknas av
de aktorer som deltagit i arbetet och star bakom
studien, samt ser nytta i att fortsitta arbeta i
andan av 6ppen, gemensam och framatsyftande
planering.

Forutom avsiktsforklaringen dr det viktigt att
komma vidare i det konkreta arbetet med fore-
slagna atgirder. Med utgangspunkt ifran ak-
torernas prioritering och den utvirdering mot
maluppfyllnad som genomférts finns ett flertal
atgirder som foreslis kunna drivas vidare till
nista skede, dir mer detaljerade studier inne-
hallande kalkyler och effektbedémningar bor
goras. Med detta underlag och en samhillseko-
nomisk beddmning kan diskussioner om ansvar
tor planering, genomforande och finansiering

ske.
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Atgarder att ga vidare med
- Ravaruterminal/Overlimningsbangard i

Lycksele

- Flytt av driftplatsgrins Lycksele
- Elektrifiering av straket

- Inférande av ERTMS

- Tagmote i Amsele

Dispenstrafik {6r tunga fordon pa vig dr ocksi
en viktig friga, som dock inte kan hanteras
inom ramen for detta arbete. Dock bor det ses
som ett tydligt budskap om vikten av att se
over den gillande trafiklagstiftningen si att den
dr anpassad efter niringslivets och teknikens
utveckling.

Det fortsatta arbetet innebir forslagsvis att
aktorerna kommer overens om ett forum for
fortsatt informationsspridning och dialog, i
syfte att underldtta planering, finansiering och
samarbete i stort.

Dessutom foreslas att grupper av intressenter
med nytta av respektive atgird formeras. Dessa
driver arbetet vidare i sirskild form, som reg-
lerar ansvar, finansiering och planering. I detta
arbete utses limplig aktor att ta huvudansvar
tor respektive aktivitet och sikerstilla att fort-
satt dialog och planering paboérjas.

Arbetet med forum for information och pla-
nering, samt avsiktsforklaringen drivs vidare
av Region Visterbotten i samarbete med Tra-

fikverket.



6 Bilagor

Bilaga 1, Funktioner och behov

Hir listas de forslag som limnades vis work-
shop 1, avseende mal, funktioner och behov.

Trafiksidkerhet
- Mindre olyckor lings E12

- Hantera konflikter mellan olika aktérer pa
E12:an

- Sikerhetsatgirder i anslutning till E12:an {6r
persontrafiken

- Siker trafik genom samhillen Tarnaby/Hem-

avan m.fl.

- Trygghet och siker E12 {6r all transport, all-

minhet, turism/skoter, skog, malm, cykel
- Sikra vintervigar

- Okad trafiksikerhet pa vig

- Forbittrad trafiksikerhet pa vig

- Oka siikerhet pa E-vignitet

- Hogre trafiksikerhet pa jarnvig

- Ta hinsyn till mjuka o tunga niringar i trans-
portsystemet, ex. gruvor, turism

Regional tillvixt

- Stirka det 6st-vistliga sambandet gods o
persontrafik

- Jarnvigstirja

- Oka vidareforidlingen i Norra Sverige/hela

lanet

- Infrastrukturen ska frimja tillvixt — dven i
inlandet!

- Funktionell och intermodalt strik Norge —
Sverige — Finland

- Jarnvig till/fran Norge

- Hela striket/systemet maste fungera — bade

vig/jarnvig Holmsund — Norge

- Kopplingen 6st/vist hela vigen Fi— No
Prioritering av trafik

- Bade gods- och persontrafik pa jarnvigen

- Prioritet f6r gods pa jarnvigen, - framkomlig-

het, - tillginglighet
Intermodalitet
- Samnyttjande av terminaler, dgarstruktur

- Tillricklig manga terminaler i systemet, -
oppna o tillgingliga for alla

- Transport till och frin striket, ut/in frin an-
nan naring

- Bra tillfartsvigar (Verksamheter ligger ej vid
E 12)

- Hantera 6kade krav pa klimatanpassade
transporter

- Tillginglighet till jarnvig

- Optimera vira moéjligheter till intermodalitet

(gods)

- Sikra/torbittra transportekonomin f6r inlan-
dets niringsliv

- Lassning/lossning vagnar/tagsitt med maskin
vid terminal

- Samarbete mellan olika transportslag lastbil +
jarnvag
- Snor6jning lastmaskin/lastbil kring terminaler

- Transportledning/service pa lokala nivier
(terminal, (samordning av transporter pi vig
och tig)

- Underhallsarbeten med grus/asfalt (lastbil)

kring terminaler

- Anldggningsarbeten kring striket (maskinar-
beten) kring terminal

- Forbittrad terminalkapacitet, omlastning

olika trafikslag

- Forbittrat samarbete mellan olika aktorer
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avseende terminaler
Kapacitet

- Mer gods pi jarnvigen (mindre gods pa vi-

gen)

- Likvirdig standard som 6vriga system vid
jarnvigen

- Motesstationer, Lycksele — Storuman tva

stycken, Lycksele — Hillnis tva stycken
- Mojlighet att kora fler tig Storuman — Hill-

nas — Umed

- Elektrifiera tvirbanan mellan (i forsta hand)
Lycksele o Hillnis

- Okad kapacitet jarnvig
- Hogre hastigheter jarnvig

- Oka motesmojligheter f6r person- och gods-
tag

- H6jd banstandard

- ERTMS Regional hela Tvirbanan (ERTMS

ir det nya europeiska trafikledningssystemet
som dr kompatibelt med samma system i andra

EU-linder)

- Underhaillet p4 jarnvig ska kunna ske med
mindre andel felavhjilpning

- Tillrdcklig volym- och viktkapacitet
- Mojlighet att bilda fullanga tig — jarnvig
- Oka konkurrenskraften pa jarnvigen

- Okande mingd godstrafik ska kunna trans-
porteras lings striket = Tunga o linga tig

- Elektrifiering lings striket

- Fler atgirder lings banan som forbittrar
gods- och persontransporter (tidshillning)
motesplatser m.m.

- Forbittrad luftkvalitet — miljdanpassade gods-
transporter och persontrafik

- Enhetlig standard pa jirnvigssystemet

- Minska antalet flaskhalsar lings striket
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- Overﬁyttning av gods till jirnvig

- Bygg bort flaskhalsar (métesplatser och elek-
trifiering) i forsta hand pa tvirbanan

Attraktivitet

- Modern hantering av "bokning”, dvs. bort
med "handpaliggning”

- Sikert, palitligt, prisvirt, tillgingligt — bil +
tdg

- Resenirerna ska tycka att tiget dr bista val for
resor Lycksele — Umea — vidare

- Effektiva bytespunkter lings straket
- Tillginglighet — persontrafik tig + vig: tider,

tagstandard, 6vrig service pa tig — lings vigen,
bokningsbart, prisvirt, koppling till andra rese-
sitt — anslutningar

- Tidssikra transporter (pa grund av begrinsad
tid {6r lastning/lossning & f6rsérjning indu-
strin)

- Atgéirder tor att snabba upp persontrafiken pa
Tvirbanan

- Mojligheter till kombinationsresor "Fran dérr

till dorr” (persontrafik)
- Oka regionforstoring

- Oka tillgAngligheten till regionen — oka att-
raktionskraften

- Effektiv och konkurrenskraftig arbetsmark-

nad
- Regionforstoring inland — kust
- Kostnadseftektiva jirnvigssystem

- Oka moijlighet till resande for turister i var
region

- Okad mojlighet till arbetspendling lings
striket, ytterligare tigstopp lings banan (Tvira-
lund)

- Atgirder for att snabba upp persontrafiken pa
Tvirbanan
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